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Nem csupén a versenyzéknek, hanem Hegyi
Tibornak — a Bomba! energiaitalt forgalmazé
Biiki Udit6 Kft. tulajdonosa megbizottjanak —
is tetszett az j gép
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Lukacs/Ferke dué

Régi Uj csapat a tereprali élmezényében

Bar Lukacs Andras és Ferke Viktor neve nem hangzik ismeretleniil mind-
azok szamara, akik figyelemmel kisérik a hazai tereprali hireit, a szezon-
nyito, VI. Adrienn-Gombi Kupan mégis tjdonsdgot hozott rajthoz allasuk

A dud meglehet6sen hosszu kihagyas utan dlt djra auts-
ba, hogy felvegye a versenyt az élmez6ny csapataival. A
kényszersziinet oka egyébként a megfelel6 jarmd hidnya
volt. Lukécs Andras régdta tervezte, hogy egy, a Gal Istvant
tébb magyar bajnoki cimhez segité autéhoz hasonld
Proto-t birtokoljon, am aki vagta mar a fejszéjét ekkora terv
kivitelezésébe, az pontosan tudja: j6 munkahoz idé kell.
Nem volt ez mésként az Uj Proto esetében sem. Kézel ha-
rom évig tartott, mig a kerepesi mihely kapujan kigordul-
hetett a vadonatj sarga gépcsoda. Egy olyan auté, amely
igazan merész dlmok dédelgetésére jogositja fel pildtajat.
Az, hogy a hathengeres dizel motor komoly teljesit-
ményre képes, mar az elsé viadalon kideriilt, a csapat
abszolit masodik helyezése bizonyitja, megérte ennyit
varni a Proto-ra. A Lukdcs/Ferke paros azonban a j6vé-
ben sem kezd esztelen versenyzésbe, s nem hajszolja a
végletekig Ujdonsiilt csapattdrsat! A Proto valéban csu-
pan néhany draval az évadnyité viadal el6tt valt ,ver-
senyéretté”, igy még j6 néhany versenynek el kell tel-
nie ahhoz, hogy gép és ember harmonikus egységgé
kovacsolédjon, s hogy a minden szempontbdl tokéle-
tes bedllitasok futamok kdzben is vizsgdzhassanak.
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,Ez egy csodélatos gép! Ugy
is mondhatnam, hogy az élet
a Proto volénja mogétt min-
dig szép! — nyilatkozta az els6
megmérettetés utdn Lukdcs
Andrés. ,Ugyanakkor azt is tu-
dom, hogy alig 5%-at hasz-
naltam ki mindannak a lehe-
t&ségnek, amit Gal Baba beleépitett ebbe az autdba.
Sokat kell még tanulnom, hogy feln&jek a konstrukcid-
hoz! Mést ne mondjak, soha nem tiltem még olyan ver-
senyautdban, ahol a hétsé kereket ennyire kozel éreztem
magamhoz. Bar mindenkit a motor teljesitménye, vagy
a valtd izgat, én nem ebben, sokkal inkdbb a futémtiben
ldtom az dridsi elényét ennek az auténak. Biztos vagyok
abban, hogy ez a konstrukcid képes lesz az élmezényt meg-
szorongatni, ha mar tokéletesen kiismertik egymast!”

A Lukdcs/Ferke péaros semmit nem kapkod el. Hdrom-
éves, igazan hosszU tavu célokat feldleld tervet tiztek ki
maguk elé, amelyben a futamgy6zelemtdl, a nemzetkd-
zj viadalokon at, a Dakarig, sok minden szerepel. Az idei
év azonban minden tekintetben a csapatépitésé. Egy
olyan (it6képes versenycsapat létrehozas a cél, amely
nemzetkdzi versenyeken is megéllja a helyét. Természe-
tesen ennek a csapatnak nélkiilézhetetlen részét képezik

~ a témogatdk is. Ugy tinik, a Proto ebben a tekintetben
~is szerencsét hozott Andraséknak, hiszen egy olyan, a

chnikai sportok vilagaban jél ismert cég allt mogejik,
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Autdsportos meséim tavaly kezd-
tek el helyet szoritani maguknak
az AMS hasabjain, amikor éppen
30 esztendeje mult annak, hogy
hivatalosan is a magyar auto-
sport elkotelezettjévé valtam.
Sportbird, csapat- €s szakdgve-
zetd, versenyiranyito és rendezd,
szakedz6, eln6kségi tag, széval
mindenféle hasznos és kerékkoté
tagja voltam az ériasi gépezetnek,
s csaknem 20 éve mar, hogy meg-
szerzett tapasztalataimat irasaim-
ban is igyekszem hasznositani.
Eleinte ugyan csak néhdny torté-
net papirra vetését terveztiik, am
nem csupdn én magam lendiiltem
bele a mesélgetésbe, a visszajel-
zések alapjan kidertiilt, hogy olva-
séink is szivesen fogadtak a szines
kis sztorikat, igy folyt. kov.
Tartozom viszont egy magyara-
zattal. A mesék, els6sorban a
személyiségi jogok védelmében,
szandékosan nem archiv kép-
anyagokkal kiegészitettek, a
torténetek Dévényi Janos vidam

illusztraciéival kelnek életre.

Bessenyey Krisztina

Hasra!

Arrél mér tobb mesém is szélt, hogy milyen, ma mar
elképzelhetetlen technikai felszereltséggel kezdte
miikodését anno, a Hungaroring. Persze a berendez-
kedés az adott kornak (1986) tokéletesen megfeleld
volt. Manapsag példaul mar tébb Uj versenypdlya is
elvesztette toronyépliletes szimbdlumdt, hiszen az
irdnyitashoz nincs sziikség magaslesb6l torténé meg-
figyelésre, s6t. A zart lancd belsé televizids halézat
sotét kis lukba, megszamlalhatatlan monitorral kéril-
béstyazott helyiségbe szdmlizte a versenyiranyitdst.
Hajdanan azonban nélkilézhetetlen volt a szabad
szemmel kévetés, ezért sziilettek a szebbnél szebb to-
ronyépiletek, amelyek legtetején trénolt a vezetdség.
A Hungaroring kockaépliletének legfelsd szintjén ma-
gasodd Uvegtorony, a régi szép id6kben, hdrom k-
[6nallé részbdl 4llt, amelyek belsé oldalfalai, a teljes
atlathatésdg kedvéért, szintén lvegbdl késziltek. A
legnagyobb teriiletet a versenyigazgatd és kozvetlen
munkatarsai birtokoltak, kisebb rész jutott az idémé-
rés és értékelésben résztvevsknek, mig egy csdppnyi
kis teremben a versenyek felligyel6i kaptak helyet. A
versenyigazgatdi és idémérdi teriileten belll még egy
kilon dobogé is segitette a tisztanlatast, amelyhez
egyébként néha kukkereket is hasznalnunk kellett. Eb-
ben az idében a rajtjel megadasa is a toronyépiletbél
tértént, ahol a versenyigazgatd egy szupi kis [6allas-
bdl nyomhatta a zold gombot, illetve avatkozhatott
kozbe, ha valami nem stimmelt. Ez, az 4ll6 rajtos futa-
mok esetében nem is jelentett kiildndsebb problé-
mat, hiszen az lvegfal alatt, szinte a versenyigazgaté
laba el6tt hevert a mez6ny, am a guruld (lGgynevezett
indianapolisi) start esetében mar nem volt ennyire

kedvezd a kép. A guruld rajtnal ugyanis a célegyenesre
forduldskor kell elddntenie a rajtoltaténak, hogy elég-
gé rendezett-e a mezény ahhoz, hogy a z6ld jelzést
kaphassék, ehhez pedig tokéletesen kell l&tnia az
eseményeket. A mi kis lvegtornyunkban azonban az
érakat élesitok, akik a vezetSbirdval azonos magassa-
gl dobogén tomboltak, tébbnyire betakartdk a képet.
Szegény Jen6 bacsi (Zsembery Jend volt a héskor leg-
tobb versenyének vezetdje), bar j6 magas ember volt,
tobbszor konyorgott, hogy probaljuk tgy élesiteni
szerkezeteinket, hogy ldthassa a kozelgé mezényt.
Altalaban sikertilt.

A kamionos Eurdpa-bajnoksdg egyik futaman vi-
szont, ahol a fesziiltséggel teli rajtra fordulé nem volt
ritkasag, Jend bécsi begurult, s olyat csapott a két szo-
bat elvélaszté uvegfalra, hogy az épiilet is belereme-
gett. Az még csak hagyjan, hogy az 6rak élesitése, igy,
finoman szdlva nem volt éppen a legtokéletesebb, de
az ijedtségen til még percekkel késébb is siiketen
mutogattunk egymadsnak. Persze, hogy bosszut forral-
tunk! Visszavagni nem illett, igy kivartuk a kdvetkez6
rajtot, s amikor a mezdny a rajtkanyarhoz ért, az id6-
mérdék hasra vetették magukat. Az persze senkinek sem
tlint fel, hogy egy valaki, indian kdszasban, ,képben”
maradva igyekezett élesiteni a fotocellat. A bosszlink
tal jol sikerdlt, a tuloldal ugyanis ledermedt, s Jen6
bacsi sem tehetett mast, mint a sérga gombot nyom-
va rajtkésleltetett. A lebaltdzas persze nem maradt el,
am szerencsére a feligyelSk nem vették tulsdgosan
sziviikre a dolgot. A tovabbiakban viszont a két ,tér-
fél” mar békésen megfért egymassal, s tébbnyire szép
kilatasunk volt.
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