Felemas év

Tagai Tamas felemas évet tudhat maga mogott. Ha sajat maga nem is versenyzett tul
eredményesen, amig a palyan volt, azt almai autdjaval tehette, és bar nem klappolt

mindig minden, a TRT idei eredményeivel elégedett.

- Ertékelnénk az évet elészor a te versenyzésed szempontjabél, aztan pedig a
csapat szempontjabol!

- Nyilvan o6sszefliggésben van a két kérdés. Azért volt éppen ilyen felemas az év tébbek
kozott, merthogy elég sok dolgunk volt és sok versenyen nem is tudtunk elindulni. Autét
valtottunk és azt mondom most is, egy év tavlatabdl, hogy nem bantam meg. Két oka
volt az autovaltadsnak, egyrészt a WRC-nél egy picit olcsébb autéval szerettiink volna
menni, mert alapvetéen tamogatok nélkil megyink, masrészt pedig mindig a szivem
csticske volt egy ilyen eredeti A-s Evo VI-os Mitsubishi és sikerilt egy ilyenbe beletlntnk.
Igazabdl csak nagyon részeredményeink lettek igy az év végére, de én azt hiszem, ha az
elsé pillanattél kezdve sikeril a hibakat kikliszobdlni, akkor ez egy Ut6képes auto is
lehet.

- Es a csapat?

- A csapatnak elég sok dolga volt. Két vilagbajnoki futam volt, illetve lesz idén: Monte
Carlo-ban kezdtiik, Wales-ben fogjuk befejezni az évet. Voltunk hat versenyen a lengyel
bajnoksagban. Ott meg is nyertik a lengyel bajnoki cimet, ami azért volt érdekes, mert
mi voltunk az els6k, akik bajnoksagot tudtak nyerni a szuper2000-es Peugeot-val.
Csindltunk itthon szintén egy felemds évet a Turdn Fricivel, aki amikor ment az auto,
akkor ott tudott lenni az elejében, és az év vége felé azért mar sikerllt egy picit a
megbizhatdésagan is javitani az autdnak, bar elég nehéz most mar ugy ldbon tartani a
Skodat, hogy ne legyen vele semmi probléma. Es csinaltuk a Janival az egy magyar,
illetve harom IRC-versenyt, ami némileg felemasra sikeredett, de a Barumon azért voltak
nagyon jo eredményei. A Peugeot tizenegy versenybdl tizszer végigment, ami azért azt
hiszem, hogy egy nagyon jo eredmény, dolgozott sokat a csapat és sikerllt azért jo
dolgokat elérniink. Ugyhogy ilyen szempontbél én maximalisan elégedett vagyok a
csapattal, mert nagyon sokat dolgoztak.

- Amikor nem versenyzel, hanem a TRT szineit képviseled egy masik versenyzo
mellett, mi az, ami annyira lekot, hogy nem tudsz versenyezni?

- Alapvetéen a csapatot vezetem, és ott kell lennem mellettiik. Ez elég sok mindenbdl all,
a koordinaciétél az eldtte vald felkészitési munkalatokbdl, az autd felkészitéséig sok
mindenbdl. Azt hozza kell tenni, hogy nagyon sokat segitett a Rolf Schmidt is nekilink, 6

volt az, aki gyakorlatilag a vezetO szerepet betoltétte a mliszaki oldalon és nagyon sokat



segitett nekem. De szinte minden versenyen ott voltam és ott is kell lennem ahhoz, hogy
jol tudjam 6ket menedzselni. Ez kell ahhoz, hogy jél m(ikddjon a dolog.

- Nem hianyzik a versenyzés?

- Azt nem mondom, hogy nem hidnyzik. Az év soran nagyon sok minden volt, és igazabol
idobm sem volt. A Mecsek rallyra is Uugy mentliink el, hogy szeptemberben volt négy
hétvégénk, ebbdl volt egy San Remo, két lengyel verseny és egy magyar verseny. A
négy hétvégébdl mind a négy hétvégén valahol voltunk és ez azért elég megterheld,
tehat valdszinlleg annyira ra se tud az ember készilni a versenyre, ha a technikatél
teljesen eltekintlink, hogy az én szempontombdl ez jol suljon el. Az a baj, hogy nehéz
elengedni azt az oldalt, pedig valdszinl, hogy azt kellene, mert a két dolgot elég nehéz
egyltt csinalni. De ameddig valamilyen szinten tudunk versenyen indulni, addig miért
ne?

- Csak az érzés kedvéért?

- Igen, mert nagyon nehezen tudom abbahagyni. Nyilvan ha az ember megy négy
versenyen, arra egyrészt nehéz szponzort szerezni, masrészt nehéz eredményt elérni. Ha
igazabdl ra se tud készllni és mondjuk tréningezni sincs idénk, mert akkor is verseny
van és valamikor hét kozben leugrani azért, hogy mégis csak lasd a palyakat. Mindig ugy
megyek oda, hogy szeretnék az élen végezni, de ezt nehéz akar magamtdl is elvarni,
hogyha a felkészlilés sincsen meg.

- Miért pont ez az Evo VI-os volt az almod?

- Ez egy elég kildnleges autd. Nem nagyon keriilt ki magdnkézbe ez az autd. Ennek
egyébként az az oka, hogy Anglidban kezdték el fejleszteni ezeket a Mitsubishiket és az
angol allammal kotottek egy fejlesztési megadllapodast, aminek a keretében példaul elég
nagy addkedvezményeket kaptak, viszont az volt a feltétel, hogy minden autét be kell
zUzni a végén. Igazabdl nem sok autd kerllt ki.. csak négyszer nyert vele Makinen
vildgbajnoksagot, és verte meg a WRC-ket még 2001-ben is. Tehat azért sejtettilk, hogy
ez egy jo autd. Itt Nyiradon az els6 négy gyors alapjan ki is derilt, hogy tényleg lehet-e
négy gyorson is menni vele, mert elég jé idoket sikertlt vele autéznunk.

- Akkor tal sokat nem is kéne fejleszteni rajta és foglalkozni vele, ha esetleg
jovore barmelyik versenyen indulni szeretnének vele?

- Igazabdl van egy elektromos problémank, vagy kabelkdteg, vagy valami computer
hiba, ami a motor meghibasodasokat okozza. Most mar elmondhatom, hogy sorozatosan,
Mecseken és Nyiradon is ezért alltunk ki. Ha ezt sikerll megoldanunk, akkor azt hiszem,
hogy nem kell semmi mast, persze a futdoml(ibedllitasokon és hasonlokon kivl, ezeken
kell még finomitani és akkor ez egy jo autd - szerintem.

- Amikor WRC-ztél, akkor Te aranylicences voltal. Most, hogy egy pontot sem

sikeriilt szerezni, nincs veszélyben az elso osztalyu licenszed?



- Szerintem nem, mert azt hiszem, hogy az utolsé harom évet nézik. Ilyen probléma
nincsen. Annyi, hogy nem leszek aranylicenszes. Ami annyira nem mindegy, mert, ha
mondjuk szeretne valaki az elején végezni, akkor példaul murvan nagyon nem mindegy,
hogy egy vagy két percre rajtol-e. De ez ezzel jar. Ha nem tudunk menni, és nem tudunk

végigérni, akkor ezt el kell fogadni, mert ez igy mlkodik.



