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Berk Baldzs — Vama Istvan a 39, Mecsek Rallye abszolit gydzteser 2006-ban (fotd: www.galadriel hu)

Benik Balazs

Godollén  sziiletett, 1979. maércius
15-4n. 1991-ben futamgyézelem-
mel kezdte pélyafutésat a gokartbaj-
nokségban. A Pénzes Kart Klubnél
kezdte a gokartiskolat, és idésebb
Kesjar Janosndl (Csaba édesapjanal)
folytatta. Ezutdn a németorszagi Ei-
felland Racing Fordjat vezette. 1999-
ben Rallye2 ben, 2001-t8] mar
Rallyel-ben bizonyitott: Toyota
Corolla WRC-vel abszolut 3. helyre
futottak. 2002 -ben Ford Focus WRC-
vel mar abszolit 2. helyet értek el,

gy év miulva pedig minden id8k
legﬁatalabb abszoliit magyar bajno-
ka lett. 2004 és 2005-ben ,csak”
ezlistéremmel zartdk az évadot.
2006 ban a 39. Mecsek Rallye n is
abszolut gyézelmet szereztek Varga
Istvan navigtorral.

Benik Baldzs: — 1999-ben voltam
cldszor, még nézdként a Mecsek Ral-
lye-n. Emlékszem, jé nagy kad, zaz-
mara nehezitette a versenyzék dol-
gat. Az orflii palya egyik szakaszan
alltam, egy ttkeresztezddésben,
illetve Nyarasvolgyben néztuk az
autokat. Madasodosztalyban akkor
mar két futamon indultam, meg
egy-két harmadosztélyan is, eléggé

kezdetlegesen, de a Mecseken még
nem versenyeztem.

2006-ban a Mecsek Rallye-ra is
gy indultunk, mint 4ltaldban a
tobbi bajnoki futamra: maximalis
telkésziiléssel. Nagy volt a tét, az
abszolit bajnoksdg mindharom
helyezésére volt esély, de a szeren-
cse is mellénk allt, és megnyertik a
versenyt.

A Mecsek Rallye az egyik kedvenc
versenyem. Nem is tudnék egy-két
gyorsasagi szakaszt kiemelni, béar-
melyik tetszik, mindegyiknek meg-
van a maga varazsa. Egy rali értéke-
lésekor mindig a rendezés mindésége
dénti el, melyik kategdridba sorol-
haté az adott futam. Nyugodtan
mondhatom, Jelen Pistaék mindig
az arany kozéputat keresik a pélya-
kivalasztasndl, ami azt jelenti, nem
tul kénnyen teljesithetd, de nem is
autogyilkos utakat valasztanak,
tudjuk, mire szamithatunk. Az
elmult hat év sordn azon versenyek
kozal, amelyen részt vettem, a
Mecsek Rallye mindig a legjobb ver-
senyrendezések kézé tartozott. Es
ezt nem a konyv kedvéért mon-
dom, ha megkérdezzilk barmelyik
versenyzdt, zémmel ugyanezt véla-
szoljadk. Meseszép kérnyezetben,
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szerpentines hegyi utakon verse-
nyezhetink. Klasszikus pdlya az
arpéadtetdi, de nekem ugyanugy tet-
szik az alsémocsolddi, vagy akir a
nyérasvolgyi erdészeti ut.

A gumilassitokrol

Rali elsé osztélyban nem tartom
jelentés probléménak, noha nem
tetszik a versenyzéknek, nekunk
sem. Csakhogy a rendezdket is meg
kell érteni, ¢s a szabalyokat is: ami-
kor egy gyorsasdgi szakasz varhaté
atlagsebessége meghaladja a 130-as
atlagot, a rendezének kutya koteles-
sége lassitot berakni. Elére szamolni
kell ugyanis azzal, hogy sok olyan
palyaszakasz, kanyar van, ahova 200
feletti tempodval érkeziink, és mellet-
te nézéknek kijelolt helyek vannak.
Oda nyilvan nem engedhetik be az
autdét  ckkora  tempéwval,  tehat,
Magyarorszagon, ahol WRC-kkel és
mads, tobb szaz léerds autdkkal ver-
senyeznek, biztonsagi szempontbol
clengedhetetlen a lassiték alkalma-
zdsa. Egyik hazai versenyen sem
ritka az olyan gyorsasdgi szakasz,
ahol 200 feletti végsebességet is
elérhetiink ezekkel az autokkal.



