Bessenyei Zoli - ,Szeretnék két orszagban bajnok lenni”

A technika mar adott, a tapasztalat megvan, most mar csak a szerencsében
bizakodik a Hadik Rally Team versenyzéparosa Bessenyei Zoltan és Papp Gyuri

- Nagyon jol kezdtetek, aztan kézbeszdlt a technika érdége, mi tértént?

Igen, sajnos ezt el kell fogadnunk, hogy ez egy autdsport, amit nem csak emberek
iranyitanak, hanem a technika is elég nagy szerepet jatszik benne. Az tortént, hogy az
elsé napi utolsé gyorsasagi szakaszrdol még hibatlanul leért az Astra. Teljesen nyugodtak
voltunk, hogy nem lesz semmi probléma, megylink a szervizbe és elkezdjik kidolgozni a
masnapi taktikat. A szervizpark felé menet megalltunk a faluvégén, mikor kell6képpen
leh(lt az autd. Elkezdtlink Gyurival levetkézni, amikor leadllt a kocsi motorja egyik
pillanatrél a masikra. Azt hittem, hogy esetleg lerigtam a gyujtaskulcsot, vagy valamit.
Késdbb kideriilt, hogy nem ez volt a probléma. Uzemanyag ellatasi problémara
gyanakodtunk mar ott, és ez késébb be is igazolédott. Nem kapott Gizemanyagot a kocsi,
de nem tudtuk, hogy ennek mi az oka. Gyuri mindent szétszerelgetett - aki mondjuk ért
is hozza, én meg nagyon szépen tudom fogni a kormanyt — én asszisztaltam, azaz
néztem nagy szemekkel. Elég komolyan darabokra szedte az autét, de egy id6 utan,
mikor mar a negyeddras késésbdl is lassan kiléptiunk rajottiink, hogy buktuk a projektet,
és bevontattuk az Astrat a szervizbe. Ott tovabb folytatddott a szerelés, majd valakinek
eszébe jutott, hogy az els6 szervizben mar széltak, hogy megitottem az izemanyagtank
aljat, valdszinlileg Szuhan. Annyira, hogy még a kevlar tankvédelmet is atszakitotta.
Minden bizonnyal ez az (tés okozhatta, hogy a mlianyagcsévet, ami tovabbitja az
Gzemanyagot, eltértik. A térés pont nap végére lett akkora, hogy leveg6t tudott mellette
szivni a motor. Megallhatott volna tulajdonképp barmikor, de megvarta, hogy az utolso
gyorsot is befejezziik. Ami szerencse a szerencsétlenségben, hogy nem masnap tette
meg ezt, mert akkor mindenbdl kiestem volna, igy annyi valtozott, hogy a Szlovak
bajnoksagot folytatni tudtuk, a Szuper Rally szabalyai szerint.

- A Szlovakok azt mondjak nekik nagyon gyorsak ezek a palyak, neked mennyire
fekszenek ezek a lobogds gyorsok?

Nem tesz jot a dieselnek. Nekem nincs félelemérzetem rajtuk, bar kétségtelen, hogy egy
ilyen Szuhai erdei gyorsot pontosabban kellene vezetni, még akkor is, ha esetleg saras
kihordasos. De inkabb ez a rali-palya, mint ahol ott kell tartani a labadat és kétszazzal
megérkezni egy lassitéra, vagy ugyanennyivel egy jobb egyes, jobb kettes kanyart
elfordulni, gy hogy nem latod mennyi kihordas van az uton. Lattuk mar a felvételeken,
hogy egy-két tarsunknak ez nem is sikertlt. Kicsit nem lehetett esni. A Szlovakok
nincsenek ehhez hozzaszokva, egészen mas stilust palyaik vannak. Talan a Szuha
hasonlitott egyedul arra, amin 6k szoktak menni, de ott is megkaptak a magukét, mert
azért mi Magyarok egészen mashogy kozlekediink, mint k. Latvanyosan csak Béres
Jozsi tudja felvenni velink a kesztyl(it, a tébbiek kapnak minden kategoriatdl. Es itt
beszélhetlink a Dtrotarrol is, akit a magyar WRC-s mez6ény rendesen elvert.

- Szlovak bajnoksagban idén is mész?

Nyilvanvaléan azért neveztem az Eger ralin a Szlovak Bajnoksagban, mert tervben van.
Sajnos a pénzigyi helyzet azért ezt még befolyasolhatja. Most per pillanat abban ugye
elég jol allok, igy az tlinik kézenfekvObbnek, hogy azt kéne folytatni. Meglatjuk! Van egy
versenylik a Miskolc Rali utdn négy nappal. Terviink szerint leadjuk a nevezést, aztan
majd meglatjuk, hogy hogyan birja az autd Miskolcot, mennyire kell hozzanyulni abban a
kettd napban ami a felkészitésre maradna. Amennyiben nem lesz nagyobb probléma,
akkor azon az egynapos versenyen - ami egyébként teljes bajnokinak szamit -
elképzelhetd, hogy elindulunk.

Nagyon visszafogott tempdban megprdébalunk ott is eredményt elérni, hogy legyen
esélylink a Szlovak Bajnoki cim megvédésére.



- Miskolcon akkor ezek szerint lathatunk benneteket?

Mindenféleképpen, hiszen az hazai versenynek szamit, miutan mindenki tudja, hogy a
Hadik csapat késziti fel az automat. Lassan én is miskolcinak érzem magam félig-meddig.
Barmennyire is ,sporversenynek” tartom a Miskolc ralit - ugye harom palya oda vissza a
kiirds szerint -, ettdl figgetlendl része a Magyar Bajnoksagnak, meg kell prébalnunk
elindulni rajta és minél biztonsagosabban a legjobb eredményt elérni. Es itt a
biztonsagon van a hangsuly, mert ha minden jél megy, akkor par nappal kés6bb megint
be kell GIni az autdba.

- Mik az idei tervek, célok?

Szeretnék két orszagban bajnok lenni. Ha ennek a kézelébe tudunk kertlni, akkor az mar
nagyon szép eredmény lehetne 2009-ben. Voltak vérmesebb nemzetkozi terveink - s6t
amig a valsag nem jott be -, addig igéretek is voltak. Olyan szponzorok, akik tdmogattak
volna az EB vagy IRC indulast, de sajnos ezt a valsag egy meghiulsitotta. Bizom benne,
hogy nem teljesen, hanem csak idGben tolta el, egy esetleg két évvel. Probaljuk
ugyanazt folytatni, mint tavaly. Fejlesztettiink a kocsin, szeretnénk joizlieket autozni,
minél kevesebb hibaval és, minél tobb eredménnyel. Nem szabad keseregni ezen a
hétvégén, hidba nincs pontunk a Magyar Bajnoksagban, azért azt gondolom
bizonyitottunk mindenkinek. Minden gyorsasagit mi nyertiink N3-ban. A Szlovakok meg
megtanultak, hogy 6t perc hatranyt is le lehet dolgozni.

- Mi az amit a télen fejlesztettetek az auton?

Futom( beallitdsok, sulycsdkkentés, ami még a homoldgizaciéban megengedettek voltak.
Nagy fék kerilt ra, amit tavaly még nem vettiink meg, de a szponzoroknak hala a téli
szezonban sikerillt megvasarolni. Van is bajom vele, mert innentdl kezdve nincs benne
szervo, és ugy kell nyomni, mintha kézben ki akarnad rugni a homlokfalat, viszont ha
bemelegszik a fék, akkor iszonyatos teljesitményekre képes. Kicsit soférként nehéz
feldolgozni, hogy a fizikai hatarokat surolgatod vele. Borzasztd jo érzés menni vele, mert
biztonsagot nyujt, nem melegszik el a gyorsasagik végére a fék. Ez hidnyzott, ez az igazi
nagy fejlesztés és ez nagyon csunya, er6s masodpercekben mérhetd, min ahogy Egerben
latszott is!



