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fia közép – európai zóna trófea

autós gyorsasági országos bajnokság

hungaroring 2006. június 16-18.

Shell V-Power Racing Renault Clio Kupa V. futam

2006. június 17., szombat
A Cliósok szombati versenyén Kiss Norbert nagy csatában rajt-cél győzelmet aratott Wéber Gábor ellenében, ezzel Kiss idén sorozatban ötödik győzelmét szerezte meg.

1. kör: Kiss Norbert elsőként fordult rá a rajt utáni kanyarra. Wéber Gábor második. A harmadik helyért Gál Szabolcs és Bárkovics Zoltán csatázott. Vizin Tamás Vahl Tamással ütközött, Vizin kereke kitört. Jerry Halford koccant Balásdi Szabó Istvánnal, csakúgy, mint Koczka György Dave Robinsonnal. Sorrend az első kör végén: Kiss, Wéber, Gál
2. kör: Kiss és Wéber egymás nyakán, a mezőnytől elfutottak. A híd után hármas karambol, Lukács Ernő, Vákics Károly és Czenkár Béla ütközött. Czenkár félre is állt. Gál és Czollner keményen vívott a harmadik helyért. Andrew Derodra  Korn Sándort lökdöste. Az ötödik helyért öt autó küzdött fej-fej mellett. 

3. kör: Déri Tamás a gumifalnak ütközött, majd kiállt. Mivel bálák kerültek a pályára, beküldték a safety cart, amely 2 körön keresztül kint volt a pályán. 

8. kör: Az élen továbbra is Kiss, Wéber, Gál, Czollner (elfékezés miatt picit     lemaradva) , az ötödik-hatodik helyért Bárkovics és Mikl harcolt.

9. kör: Kontra György a sóderágyban landolt veszélyes helyen, ezért ismét a safety car vette át az irányítást. A sárga zászló alatt Déri András megelőzte Herczog Pétert, de nem kapott büntetést, mert mire a verseny újra indult, már eredeti helyén haladt.

11. kör: A harmadik helyért óriási csata kezdődött, Bárkovics is beszállt a küzdelembe. Herczog pörgés-forgás után a fűbe fúródott, nem folytatta a versenyt.

12. kör: Dave Robinson technikai probléma miatt kiállt. Wéber képtelen elcsípni Kisst. Déri András a hatodik helyért küzdött Mikl Péterrel.

13. kör: Kiss, Wéber, Gál, Czollner, Bárkovics, Mikl a végső sorrend.

Shell V-Power Racing Renault Clio Kupa V. futam végeredmény:

1. Kiss Norbert (Proex Motorsport)


35:06,151perc

2. Wéber Gábor (Zengő Motorsport Kft.)

1,116 másodperc hátrány

3. Gál Szabolcs (Servo Motorsport)


4,654 mph

4. Czollner Gyula (Zengő Motorsport Kft.)

5,134 mph

5. Bárkovics Zoltán (Servo Motorpsort)


7,004 mph

6. Mikl Péter (Főnix Motorsport Egyesület)

14,410 mph


Kiss Norbert: Nem ment túl jól a verseny, az autóm nem igazán akart menni. Örülök, hogy elsőnek futottam be, de nem vagyok elégedett. Próbáltam magam mögött tartani Wéber Gabit, egy kis koccanás is volt köztünk. 

Wéber Gábor: Jó csata volt. Azzal hogy a safety car kétszer bejött, még melegebb lett a harc. Kétszer is koccantunk Norbival, a másodiknál a bal első futóművemet is megütöttem. Onnantól kezdve már csak tartani tudtam a tempót. A futam közepén nem erőltetettem, inkább a végére akartam hagyni az előzést, de sajnos nem jött össze.

Gál Szabolcs: Isteni szerencse, hogy a safety car kétszer is bejött, mert különben nem tudtam volna tartani Gyuszit, sem féktávon, sem a kanyarokban. 

Czollner Gyula: Úgy tűnik, a rajtolást sosem fogom megtanulni. Úgy éreztem, a Szabinál valamivel gyorsabb vagyok, de annyira nem, hogy meg tudjam előzni. Ha nem jön be elém a rajtnál, meg lett volna a harmadik hely. 

Bárkovics Zoltán: Sajnos nem találtuk el a beállításokat, továbbra sem tolja a kocsim az elejét.

Mikl Péter: Szenvedés volt az egész, egy másodpercét sem élveztem. Hol a fékkel, hol a tapadással volt problémám, közben hátulról hárman  próbáltak megenni. Örülök a hatodik helynek, de vért izzadtam érte.

Vizin Tamás: A rajtom jól sikerült, majd összeakaszkodtam Herczog Péterrel a célegyenes végén. Kicsit megnyírtam a füvet, átfaroltam a bal oldalra, ott Vahl Tominak komolyan nekimentem. Jövök neki egy ajtóval.

Kontra György: Azt mondom magamnak, türelem. Úgy éreztem, Déri Andrásnál gyorsabb vagyok, megpróbáltam megelőzni a kettes kanyarban. Az ütközést elkerülendő kinyitottam, emiatt kiestem a szemközti kerékvetőre, az keresztbe tett, és befordultam a sóderágyra. Így végeztem a mai versenyt, pedig lehetett volna egy jó helyezésem.
A, N csoport, F-1400, Wankel csoport, Opel Astra Classic Kupa

2006. június 17., szombat

Rajt előtt: Pólya Ádám, Mohácsi Ákos és Szigeti Attila a boxutcából kényszerülnek rajtolni. Walterné Dancsó Adriennt a rajtkockáról kényszerülnek kitolni a sportbírók, műszaki okok miatt.

Rajt: Keskeny István, Hegyes Gábor, Kincses István, Gáspár István

1.kör: Keskeny, Hegyes, Kincses. A 111-es rajtszámú Ales Buzga megpörög a célegyenes utáni első kanyarban.

Assenbrenner Tibor leelőzi Gáspár Istvánt. Astrában Molnár Zoltán visszaveri Virágh István támadásait.

2.kör: Hegyes, Keskeny, Assenbrenner, Kincses
3.kör: Keskeny Lászlót leelőzi Assenbrenner Tibor és Kincses István is. Pólya Ádám már a 8. helyen autózik.

4.kör: Földi Tamás Subaru Imprezájának műszaki gondjai akadtak és ezért félre-, majd kiállt a versenyből. Dr. Tóth István autója elkezdett füstölni, Doki a verseny feladásra kényszerült.

5.kör: Hegyes, Assenbrenner, Kincses, Keskeny, Gáspár István, Pólya Ádám

6.kör: Elkezdődnek a lekörözések. Karoczkai Sarolta megpörög, majd a tetőn is átfordul az autó, de szerencsére a versenyzőnő épségben kiszáll az autóból.

8.kör: Hegyes Gábor és Assenbrenner Tibor komoly küzdelmet folytatnak. A célegyenesben alig fél másodperc köztük a különbség.

10.kör: Assenbrenner Tibor leelőzi Hegyes Gábort a célegyenesben.

12.kör: Gáspár István a sikánnál lelassul, majd félreáll és feladja a küzdelmet.

13.kör: Kincses István leelőzi Hegyes Gábort, majd néhány körrel később Hegyes visszaelőz. (szabálytalanul, a végén ezért időbüntetést is kap)

Utolsó kör, befutó: Assenbrenner Tibor, Hegyes Gábor, Kincses István, Keskeny László, Pólya Ádám,  Mohácsi Ákos, Molnár Zoltán (Opel Astra)
Végeredmény:

1. Assenbrenner Tibor (Wankel) VS Motorsport
31:29,993 perc

2. Kincses István (Wankel) VS Motorpsort

3,794 másodperc hátrány

3. Keskeny László (F-1,4) Veloce AMSE

15,594 mph

4. Pólya Ádám (Wankel) Rich SE


15,595 mph

5. Hegyes Gábor (Wankel) VS Motorsport

23,124 mph

6. Mohácsi Ákos (F-1,4) Orion MSE


1:35,872 ph

A csoport országos bajnokság V. futam végeredmény:

1. Vajda György (Baranya Racing ASC) Suzuki Swift

31:38,676 +1 kör

2. Szigeti Attila (Ló-Erő Kft.) Suzuki Swift 



32:16,555 +1 kör

3. Gáspár István (Mogul Autósport) Honda Integra Type-R
25:00,254 + 3 kör

Wankel csoport országos bajnokság V. futam végeredmény:

1. Assenbrenner Tibor (VS Motorsport)


31:29,993 perc

2. Kincses István (VS Motorpsort)



3,794 másodperc hátrány

3.   Pólya Ádám (Rich SE)




15,595 mph
.

 Opel Astra Classic Kupa országos bajnokság V. futam végeredmény:

1. Molnár Zoltán (JB Motorsport)




31:36,206 perc +1kör

2. Virágh István (JB Motorsport)




31:45,349 p +1 kör

3. Szamosvári Béla (Főnix MSE)




31:59,598 p +1kör
Assenbrenner Tibor: Izgalmas verseny volt, csak a lekörözöttek nem kellettek volna. Minden körben őket előzgettem, ez akadályozott. Amúgy jó verseny volt, csak nagyon meleg volt.

Kincses István: A végén nagyon küzdöttem a Gabival, előzgettük egymást oda-vissza, közben jöttek a lekörözött versenyzők. Volt, hogy egyszerre előztünk egy lekörözött versenyzőt és nekem sodródott. Nem tudtunk mit csinálni, nem számított arra, hogy egyszerre ketten jövünk, és még egymással is küzdünk. Izgalmas volt a vége. 

Pólya Ádám: Adminisztratív problémák miatt nem sikerült a rajtelőkészítés, így a boxból kellett indulnom. Ettől kezdve nyilvánvalóvá, hogy az első helyért való küzdelem elúszott. A verseny 99 százalékában mozgó bójákat kerülgettem, de remélem, sem a nézők, sem a csapatom előtt nem vallottam kudarcot. Sajnálom nagyon, mert minden esélyem megvolt arra, hogy akár az abszolút első helyen is végezzek

Mohácsi Ákos: Kicsit elaludtam, szó szerint, ezért a boxutcából rajtoltam. Nagyon élveztem a versenyt, előzni nem lehetett. Örültem, hogy nem a nagy túraautók között mentem, úgy érzem, itt megálltam a helyem. Sajnálom, hogy a szlovák ellenfelemet még nem tudtam megelőzni, de holnap már nem adok neki sem, és Keskeny úrnak sem ennyi lehetőséget. 

Karoczkai Sarolta: A mögöttem jövő szlovák fiú öt körön keresztül nem tudott megelőzni - a célegyenes előtti kanyarban nagyobb sebességgel jöttem a kelleténél, rutintalanságból a fékre léptem a gáz helyett, és megpördültem többször is. Szerencsére nekem nem esett bajom, az autót pedig holnapra kikalapálják.

Molnár Zoltán (Astra): Nagyon meleg volt. Nem jó ennyi autóval együtt menni, de legalább a Subarut tolhattam magam elött. Ez is egy új élmény volt. Míg el nem füstölt, addig legalább ott nézegethettem hátulról.

Virágh István (Astra): Szintén volt szerencsém egy Subaruhoz. Jobb volt a régi Astra mezőny, mint a mostani. Borzalmasak a lekörözések Volt olyan, ahol majdnem meg kellett állni. De egyébként izgalmas volt. Végül is, sem előttem, sem utánam senki nem volt, csak egy Suzuki. 

Szamosvári Béla (Opel Astra): Kicsit meleg volt. Nagyon melegedett a motorom, ezért végig fütéssel kellett mennem, ami igen kellemes ilyenkor nyáron. Elég jót harcoltunk, ezért érdekes volt. A lekörözések nem kellettek volna. Nagyon nagy a különbség az autók között, és ez bekever az Astrák normális előzgetéseibe, versenyeibe. Egyébként egy jó verseny volt.

Pap Zoltán (Astra): Nagy csata volt a Bélával. Küzdök a harmadik helyért, egyszer már sikerült, de azt hegyen. Most próbálom pályán is elérni a harmadik helyet.   

Barna Gábor (Astra): Nagyon szuper volt, ez volt életem első versenye az Astra kupában. Egyfelől érzékelni kellett, hogy honnan jönnek a többiek nagyobb autókkal, másfelől küzdeni, hajtani kellett. Ez sikerült. A cél az volt, hogy végig menjek balesetmentesen.

Suzuki Swift Kupa

2006. június 17., szombat

A Suzukisok versenye rég nem látott szoros és izgalmas csatát hozott a Hungaroringen. Michelisz Norbert pár centivel, azaz 12 ezreddel nyerte meg a futamot Hatvani Bálint előtt. Az ifjú titánok helycserés küzdelmébe egy régi motoros is beleszólt, dr. Grigalek Gábor első Suzuki Kupás versenyén a dobogó harmadik fokára állhatott fel. 

Rajt: Pantl Péter és Petúr András a bokszból rajtolt. 

1. kör: Michelisz Norbert egyből az élre ugrott, mögötte Szelényi Alfréd és Hatvani Bálint. Víg László, Szabó Róbert és Sebestyén Ágnes egymásnak ment – Víg a kör végén bejött a bokszba. Sorrend az első kör végén: Michelisz, Szelényi, Hatvani,  Grigalek, Liscsinszky.

2. kör: Deli György és Szőke Viktor megpörgött. Szelényi az élre került, mögötte Michelisz és Hatvani, folyamatosan csatáztak. 

3.kör: Michelisz  rövid időre visszavette a vezetést, majd Szelényi újra leelőzte. Szőke leforgott a kavicságyra.

4. kör: Michelisz és Szelényi kétszer váltják egymást az élen, a kör végén Michelisz vezet. Csatájukhoz felzárkózott Hatvani, Grigalek és Liscsinszky is.

7. kör: Hatvani Bence folyamatosan előzni próbálta az élbolyt, végül sikerrel járt, Szelényit kikerüli. Nagy Brigitta megforgott, bálába ment.  Szelényi veszített erejéből, a 11-es kanyarnál már Grigalek is megelőzte. 

8. kör: Lamara Roland elfékezte magát, kicsúszott, a palánknak ütközött, de visszatért. 

9. kör: Hatvani átvette Michelisztől a vezetést. 

10. kör: Hatvani, Michelisz, Grigalek a sorrend. Az ötödik helyen autózó Liscsinszky Olgához felzárkózott Farkas László.

11. kör: Belső íves előzéssel Michelisz visszaveszi a vezetést Hatvanitól.

12. kör: Michelisz tartani tudja maga mögött Hatvanit és Grigaleket. 

13. kör: Hatvani került az élre. Liscsinszky mellett Farkas.

14. kör: Michelisz és Hatvani fej-fej mellett, majd Michelisz az élen. Grigalek és Szelényi szorosan mögöttük. Hatvani fél körrel a vége előtt bebújik Michelisz elé. Helyet cserélnek többször, végül a célegyenesben néhány centivel Michelicz
győz Hatvani előtt.

Suzuki Swift Kupa országos bajnokság V. futam végeredmény:

1. Michelisz Norbert (Zengő Motorsport Kft.)
33:22,587 perc

2. Hatvani Bálint (Kecskeméti MSE)

0,012 másodperc hátrány

3. dr. Grigalek Gábor (Proex MSE)


4,783 mph

4. Szelényi Alfréd (Proex MSE)


5,811 mph

5. Farkas László (BMW Team Hungary)

12,182 mph

6. Liscsinszky Olga (Zengő Motorsport Kft.)
12,595 mph

Michelisz Norbert: Ezt a versenyt szerintem életem végéig nem fogom elfelejteni. Belülről kegyetlen jó volt,  erre vártam már nagyon. A múltkori Ring után mindenki azt várta, hogy  ugyanazzal a távolsággal fogok nyerni,  de a Bálint fantasztikusan jött be. Gratulálok neki, nagyon ügyes volt. Az utolsó körökben már nem azon múlt, hogy én milyen íveken megyek, hanem, hogy kivédje egyikünk a másikat, és tényleg arra ment a játék, hogy ne lehessen előzni. Egyikünk sem úgy akart nyerni, hogy a másikat kilökje. A célegyenest nagyon elrontottam, ott nem szabadott volna helyet hagyni neki. Ha azzal elvesztettem volna a versenyt, nagyon mérges lennék. A végén, az utolsó kanyarban már két kerékkel a füvön voltam, de azt is vállaltam.

Hatvani Bálint: Életem egyik legnagyobb versenye volt szerintem, felér annyival, mintha ezt meg is nyertem volna. 12 ezred az semmi. Csapattársammal akkorát versenyeztünk, hogy ez már fantasztikus. A csapatnak is szeretném megköszönni mindazt, amit tettek.

Dr. Grigalek Gábor: Küzdelmes volt, de sokkal több sikerélményt hozott, mint az utolsó másfél év azzal a sajnos nem működő autóval. Ez nekem borzalmas nagy elégtétel. Akik tudják, mi történt 2004-ben az Astra Kupában, azok értik, akik nem, azoknak mindegy. Nekem, a lelkemnek nagyon sokat jelent.

Szelényi Alfréd: Nagyon jó futam volt, végig hiba nélkül versenyeztünk. Csupán egy probléma akadt, hogy a gumik elmelegedtek, kicsit magas guminyomással indítottunk.

Farkas László: Hál’ istennek jobb volt már minden,  egy kis probléma volt csak, az első kanyarban, egyből a rajt után azt láttam, hogy egy fehér autó két keréken  a másik fehéret lökte rám, és úgy elütötték a futóművemet, hogy aztán az összes balos kanyarban, ahol jobbra kéne támaszkodni a kocsinak, egyszerűen nem akart befordulni. Ebből többet nem tudtam kihozni, de így is azt hiszem, elég szép lett. Sikerült megelőznöm Olgát, és így egy hellyel előrébb is végeztem.
Liscsinszky Olga: Nagyon jól éreztem magam, pont ide gondoltam magam. Már csak két kör volt hátra, nem is hittem, hogy ötödik leszek. De Farkas Laci végig tolt, azt láttam, hogy egyre közelebb van, végül elment mellettem. Hát, ez van. El is fáradtam, és lehet, hogy jobb is volt így.

Vida János: A szokásokhoz híven megállt a motorom. Valahogy nem akar ez a kocsi összejönni, pedig annyira jól mentem, a 23. helyről feljöttem a hetedikre, és még volt benne bőven. Láttam is a többieket. Kicsit ideges lettem a végén
Formaautók

2006. június 17., szombat

Nissany végig az élen

1. kör: Chanoch Nissany már a rajtnál magához ragadta a vezetést, Fekete Krisztián, majd Pödör Balázs előtt. Ács Tamás autója másfél kanyar után lelassult, félreállt és a felmerülő technikai probléma miatt befejezte a küzdelmet.

2. kör: Az élen álló Nissany már a második körben jókora előnyre tett szert. Pödör leelőzte a második helyen tanyázó Feketét, csakúgy mint Steiner Bianca Nyitray-t. Eszenyeinek problémája akadt a fékkel, hatalmasakat fékezett, így nemcsak Gyuricza, de Bianca is megelőzte.

3. kör: A harmadik körben Eszenyei tovább csúszott, Tukora is elé került. Megkezdődött a lekörözés, Nissany lehagyja Vnoucseket. Nissany, Pödör, Fekete, Gyuricza, Steiner, Tukora a sorrend.

4. kör: Steiner Bianca felzárkózik az előtte haladó Gyuricza mögé.

6. kör: Kicsit széthúzott a mezőny, Steiner támadásait Gyuricza jól kivédte. Nissany már közel fél perccel vezet Pödör előtt.

7, 8, 9, 10. kör: A sorrend nem változott: Nissany, Pödör, Fekete, Gyuricza, Steiner, Tukora.

11, 12, 13. kör: Bianca Steiner újra felzárkózik, majd belső íven sikerült megelőznie Gyuriczát. Nissany közel egy perccel végez az élen, Pödör előtt. Őket Fekete, Steiner, Gyuricza, majd Tukora követi.

Formaautók országos bajnokság V. futam végeredmény:

1. Chanoch Nissany (Dallara WL3)



25:03,449 perc 

2. Pödör Balázs        (Formula Renault)


1:01,430 perc hátrány

3. Fekete Krisztián   (Nissan Colini)



1:11,762 ph

4. Steiner Bianca      (Formula Renault)


1:13,465 ph

5. Gyuricza Péter     (Formula Renault)


1:16,914 ph

6. Tukora István       (Formula Renault)


1:33,777 ph

Chanoch Nissany: Nagyon meleg volt. Emellett néhány helyen nagy volt a tapadás, máshol meg egyáltalán nem tapadt a kocsi – a Forma 3000-esek sok gumit hagytak a pályán.

Pödör Balázs: A tegnapi időmérőn valószínűleg azért szerepeltünk rosszabbul, mert nagyon meleg volt, és a Renault-nak nincs elég hűtése; egyforma időt mentünk Fekete Krisztiánnal. Ma a versenyen sikerült viszonylag hamar megelőznöm, jól fordultam az egyenesre és kifékeztem őt. Innentől már csak a saját ritmusomat kellett tartanom.

Fekete Krisztián: A második helyre vártam magam, annak ellenére, hogy tudtam, Balázs nagyon gyors. Nem gondoltam, hogy ilyen hamar befog, most megelégszem ezzel az eredménnyel.

F csoport 

2006. június 17., szombat

Az F csoport mezőnye ma több részletben és nemzetközi mezőnyben vívta meg a csatát, a nemzetközi szabályoknak megfelelően.  

Az F-1400-as géposztály délelőtt mérkőzött az A és N csoporttal és az Opel Astra Classic Kupával együtt, az 1600 köbcentis és afeletti F-esek pedig délután küzdöttek meg a bajnokságért a zónás versenyzőkkel.  Bódis Kálmán legjobb hazai versenyzőként harmadikként futott be a nagy túraautók között, így a bajnokság ötödik futamának aranyát is begyűjtötte. A második helyet Rátkai Ferenc szerezte meg, ő a nemzetközi versenyben nyolcadik lett. A hazai bajnoki futam bronza Walter Csabáé lett, ő kilencedikként zárta ma a zónás futamot. 

Bódist a mai zónás futamon csak a cseh Václav Nimc Mercedesszel, és Bódis saját fejlesztésű autója, a Brokernet Silverstring tudta megelőzni, Barta Attilával a volánnál, aki szlovák színekben indult.

Felvezető kör: Palik László és Karel Volavka autója leállt, mindkettőbe életet leheltek, a bokszutcából rajtolhattak el.

Rajt: A rajtnál a Szlovákiából érkezett idősebb William Liedl zónás versenyző autója állva maradt néhány másodpercig, előkerült a sárga zászló.

1. kör: Barta Attila az élre tör a Silver Stringgel, de a cseh Václav Nimc hamarosan megelőzi. Sorrend az első kör végén: Nimc 5 másodperccel vezet Barta előtt, majd Bódis Kálmán, Herter Gusztáv, Milan Bezak következett.

2. kör vége: Nimc előnye már 13 másodperc Bartával szemben, Bódis két másodpercre van Bartától.

3. kör: Id. Liedl már az ötödik helyen autózik. Sorrend: Nimc, Barta, Bódis, Liedl, Suchy,  Herter, Walter Csaba.

4. kör: Nimc megkezdi a lekörözéseket. Herter a célegyenes végén visszaelőzi a cseh Suchyt. Nimc a kör végén több mint 29 másodperccel vezet Barta előtt, Bódis és Barta különbsége továbbra is két másodperc.

5. kör: A 8-11. helyen nagy csata dúl Kavecz István, Bezak, Rátkai Ferenc, Rudolf Machanek és Borbély Zsolt között. 

8. kör: Gáspár István Ford Pumája a célegyenesben megáll a palánknál, majd a bokszba tolják. A kör végén Nimc előnye már több mint 50 másodperc, Barta Attila biztos második, Bódis tíz másodperccel van mögötte. Herter hetedik, mögötte Kavecz, Walter, Rátkai.

9. kör: Kavecz a fűbe  túr, Rátkai elmegy mellette.

10. kör: Nimc már a hatodik helyen autózó Bezakot is lekörözi. Herter megpördül, visszaesik a tizennegyedik helyre. Nimc előnye pont 1 perc Bartával szemben.

12. kör: Barta Attila is a lekörözöttekkel küzd. Zengő Zoltán Kaveczcel harcol a 12. helyért. Herter keresztbe áll.

14. kör, befutó: Nimc előnye 1:23,522 perc, Barta, id. Liedl, Bódis, Suchy, Bezak, Machanek, Rátkai, Walter, Borbély, Zengő, Kavecz, Váradi, Herter

F csoport országos bajnokság V. futam végeredmény:

1. Bódis Kálmán (BOVI Motorsport) Porsche 996 

1:42,206 perc

2. Rátkai Ferenc (BOVI Motorsport) Porsche 993

27:09,555 p + 1kör

3. Walter Csaba (Főnix MSE) BMW M3 E36


27:14,231 p +1 kör

Bódis Kálmán: Tudtam, hogy én csak harmadik, vagy esetleg negyedik lehetek, ezt igazolta az eredmény is. Az Audit el kellett engednem, mert neki fontos a zónában a pont, én pedig nem megyek minden futamon. Lényeg, hogy körülbelül egy időket autóztunk, de nekem a magyar bajnoki első hely az óriási. Első nekifutásra az autó nagyon jól vizsgázott.

Bartha Attila: A rajtom nagyon jól sikerült, ha van némi motorerőm, akkor ezt meg is tarthattam volna. Másodikként fordultam el, növeltem a sebességet, és aztán már csak arra kellett figyelnem, hogy a benzin elég legyen, mert egyelőre kicsi a tankunk. Nyolc kör volt még hátra, amikor először felvillant a benzinjelzőlámpa, így nagyon be kellett osztani az autót, de első alkalommal nagyon jól szerepelt.

Palik László: A mezőny legvégéről tudtunk rajtolni, onnantól kezdve pedig, nekem nagyon izgalmas volt a verseny. Ennyi akció még életemben nem volt, aztán egy pár helyet sikerült előrébb jönnöm.

Kavecz István: Föltettem a Michelin gumikat, ami egy forintot sem ér, négy éve Dunlop gumival megyek, amik soha nem melegszenek el. Ez pedig öt kör alatt elmelegszik, és irányíthatatlanná válik az autó, ehhez képest a Dunlop áll a lábán.

Zengő Zoltán: Az autó jól működött, de én elkövettem egy óriási baklövést, nem olyan gumikat raktam fel a rajtra, amilyet kellett volna. Nem ezekkel a gumikat teszteltünk, így nem tudtam élvezni az autó hihetetlen kanyarodását, de a többiek ennek ellenére azt mondták, hogy szépen kanyarodtam. Küzdelmes harc részese voltam, és küzdöttem azért, hogy egyáltalán be tudjak fordulni Állandóan tolta az orrát, így nem tudtam kihasználni a futómű előnyeit. Nagyon nem éreztem jól magam az autóban, a többiek gyorsabbak voltak, és nem is akartam beleszólni az ő egész éves versenyzésükbe. Úgy fogtuk fel ezt a versenyt, mint egy tesztelést a külföldi versenyekre. Az hiszem, ez is szép eredmény, főleg, hogy az autó két napja van a lábán. Körülbelül négy másodpercet kellene javítanunk a hétvégére kitűzött célig, remélem, meglesz.

A vendég és a fékerő

A  hazai tereprali szakág egyik legsikeresebb versenyzője, Palik László, ezen    a hétvégén vendégként érkezett arra a pályára, amelyen egyébként dolgos hétköznapjait tölti a Hungaroring Sport Zrt. elnökeként.  Palik László úgy döntött, kiegészítő sportágként - követve a tereprali világbajnoki élmezőnyét - megpróbálkozik a gyorsasági szakággal, jelen esetben egy Seat Leon volánja mögött. A vendég és egyben vendéglátó az első tapasztalatairól számol be:

- Csütörtökön a tréningen elment az első fékünk, a féktárcsa elfolyt. Hogy tudjuk menni, koppig hátra tekertük a fékerőt. Kimentem használt gumival, gondoltuk,  3-4 kört megyek így, bejáratni magam és a kocsit. Az autó állandóan eldobálta a hátulját, felmerült bennem, hogy ezek a gumik már használhatatlanok. Nagy nehezen a végére értem a négy körnek, felraktuk az új gumit. A következő lépés az volt, hogy nem tudtam befordulni. A gyors kanyarokban hagytam ott a tizedeket. Csak pufogtam magamban: elfelejtettem vezetni vagy mi történt? Kemények a kerekek? Aztán kérdezik a gyerekek. „Visszaállítottad a fékerőt?” 

Ha a Hungaroringen lehetek, csak jól érzem magam. Itt precizitást lehet szerezni, sebességet lehet gyűjteni. Ha az ember beleül az autóba, akkor már szeretne a határon autózni. Ha elrontom, ha sok, ha felborulok, rendben van, az benne van, de a hülyeség?!

„Jobb, ha versenyzőruhában osztom az igét…”

A nagy túraautók mezőnyében versenyző fiatalabb Seat Leon is érdekes vezetőt rejteget. Zengő Zoltán, a gyorsasági szakág vezetője, egykori bajnok, másfél évig bírta az önmegtartóztatást, míg végül ezen a hétvégén ismét autóba szállt.

-Nem vagyok túl elégedett, de ez azért van, mert egy vadonatúj autót kell megtanulnom pár nap alatt, hisz nem sokkal a verseny előtt érkezett meg. Szoknom kell az új váltót, azt, hogy ball lábbal kell fékeznem. A forgalom, ami a pályán volt, egy önálló ritmus kialakítására nem adott alkalmat. Arra viszont nagyon jó volt, hogy kipróbáljuk, milyen paraméterekkel rendelkezik a kanyarban és az egyenesekben. 2:03 körüli idők kezdésnek nem rosszak. Igazán akkor leszünk elégedettek, ha 2:00 alá tudunk menni. Érdeklődve várom, hogy milyen eredményt lehet belőle kihozni. Minden azon múlik, mennyit tudunk tesztelni. 

Bármennyire hihetetlen, nem azért indultam el a versenyen, hogy pontokat szerezzek a bajnokságban. A nemzetközi értékelés tette lehetővé, hogy kipróbáljuk ezt a vadonatúj autót. Azt hiszem, senki nem vitathatja el tőlem, hogy egykori bajnokként újra versenyautóba szállok. Nem kívánok beleszólni a csatába, így beszéltük meg az MNASZ vezetőivel. Viszont nagyon fontos volt, hogy másfél év után egy vadonatúj európai, sőt világszínvonalú autóban tudtam magamat megmutatni; ezen kívül a nemzetközi motorsportos kapcsolatok építésében nagyon sokat számít az, hogy közülük való vagyok. Versenyzőruhában másképp fogadnak, mint ha nyakkendőben osztanám az igét. Ezzel a Seattal például Európában már lehetőség nyílna a versenyzésre. Szeretném ezt megmutatni a magyar versenyzőknek is. 

