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A szabadedzés után nyilatkozták:

Zentai Sándor(Suzuki Swift, F-1400):

Végre ez egy igazi versenypálya, az Euroring nagyon nem tetszett. Holnap feltesszük az új gumikat és reméljük valami jó eredményt fogunk elérni, mondjuk az első helyet. Jó lesz a hétvége: fej- fej ellen, jó kis széles, tapadós pályán. A beálltások hasonlóak, mint amit a Hungaroringen használunk: az eleje teljesen ugyan az, a szárnyállás kicsit meredekebb, mert itt több a kanyar és csúszósabb az aszfalt. 

Bódis Kálmán (Porsche 996, F+3500): 

Alázatosan legyőzzük az ellenfeleket, semmi sanszot nem adva nekik. 

Michelisz Norbert (Renault Clio Kupa):

Nagyon tetszik a pálya. Az igaz, hogy sokat nem tudtam rajta edzeni, de úgy érzem, hogy nagyjából már megszoktam. Az első edzésen is viszonylag jó időt tudtam menni. A pálya tökéletes és eddig minden rendben van, remélem így is marad. Itt sokkal lendületesebbek a kanyarkombinációk, mint a Hungaroringen, és ezáltal jobb rajta menni. Van egy jó ritmusa, amit ha sikerül elkapni, akkor nagyon jó verseny lehet belőle. 

Nem feltétlenül az első hely megszerzése a cél, hanem a bajnokságot is nézve, pontot kell gyűjteni, és nem szabad kiesni. 

Szabolcs Róbert (Renault Clio V6, F-3500):

Nagyon jó pályának tartom a Pannóniaringet. Három fontos szempontot kell figyelembe venni a hétvégén: 1. bátorság, 2. a trükkök kitapasztalása,  3. motorerő. A kategóriámban az első három hely valamelyikén szeretnék célba érni. 

Szobi Balázs (Suzuki Swift Kupa): 

Fantasztikus pályának tartom a Pannóniaringet. Három napot tudtunk tréningezni és ezáltal úgy gondolom fel vagyunk készülve a hétvégére. Jó eredményre számítok. A bajnoki összesítésben elől állok, és ha itt sikerülne nyernem, akkor közelebb kerülnék Pantl Petihez. Dolgozom rajta, hogy sikeres legyen a hétvége. 

Wéber Gábor (Seat Leon Kupa):

Vezetési szempontból nagyon jól lehet menni ezen a pályán, nagyon tetszik. Az erőviszonyokat még nem tudom pontosan felmérni, el kell telnie pár edzésnek, mire kialakul kinek fekszik jobban, illetve kevésbé a pálya nyomvonala. Sok a hosszú nyújtott jobb kanyar. Ezek alapvetően nekem élvezetesek, csak a gumiknak nem, gyorsan elkopnak akár egy kör alatt is. Ezért itt nem csak az a fontos, hogy ki mennyire gyors, hanem mennyire tudja konzerválni az abroncsait az utolsó körökre.

Zsille Péter (Seat Leon Kupa): 

Egész jó időeredményeket tudtam menni az első körökben. Van bizonyos része a pályának, ahol még  tudok időt nyerni és ezáltal jobb eredményt elérni. A pálya vonalvezetése nagyon jó, tempós kanyarokból több van, mint a Hungaroringen, de a megszokott rázókövek hiányoznak. A  4. ,5., 6. hely valamelyikén szeretnék végezni. 

Tukora István (Formula Renault 2000):

Két napos teszten vagyunk túl itt a Pannóniaringen. Nagyon tetszik maga a pálya és remélem megtaláltuk a jó beállításokat is. Ha dobogóra  állnék, akkor az hatalmas csoda lenne. 

Molnár Zoltán (Renault Clio Kupa): 

Nagyon tetszik ez a pálya, nagyon jó a vonalvezetése. Örülök neki, hogy ezen a pályán is versenyezhetünk. Legutóbb, mikor itt jártunk, nyolc kört sikerült megtennem az Astraval. Akkor is tetszett, de így versenykörülmények között ez pazar. Még az esőt is várom. Jó a változatosság, kicsit át kell szokni más pályákra és ez kifejezetten előny. Az első négyben szeretnék benne lenni, de ez kiszámíthatatlan, majd meglátjuk, mit hoz a technika.

Suzuki Swift Kupa XI. futam

Szobi Balázs az első rajtkockából kezdhette meg az első versenyfutamot, a rajtnál beragadt, de a verseny végén - komoly csatákat követően - ő láthatta meg először a kockás zászlót.

A rajt rendben zajlott.

1. kör: Szobi Balázs beragadt, többen elmentek mellette, de feljött a negyedik helyre. Sorrend a kör végén: Pantl, Farkas, Csuti, Szobi.

2. kör: Pantl lelassult, Farkas, Csuti és Szobi is megelőzte. Assenbrenner tartotta az ötödik helyét.

3. kör: Pantl megpróbálta Szobit megelőzni, de elfékezte magát és ezt követően Assenbrenner is megelőzte.

4. kör: Csuti megforgott Szobi előtt, majd Szobi is bemutatott egy piruettet. Sorrend: Farkas, Assenbrenner, Csuti, Pantl és Szobi.

5. kör: Farkas László már 4 másodperccel vezetett.

6. kör: Pantl megelőzte Assenbrennert és Csutit, ezzel a második helyre került.

7. kör: Szelényi Alfréd előzés során kilökte Elekfy Witoldot, aki a kavicságyban fejezte be a versenyt. A 2. helyért nagy csata folyt Pantl, Csuti, Assenbrenner és Szobi között.

9. kör: Szobi fékúton megelőzte Assenbrennert, aki ezután lemaradt.

10. kör: Csuti és Szobi a harmadik helyért harcolt, a csatából Szobi került ki győztesként.

11. kör: Az élen állók utolérték Deli Györgyöt, megkezdődött a lekörözés. 

12. kör: Farkas lelassult, előbb Pantl, majd Szobi is megelőzte.

14. kör: Fél körrel a vége előtt Pantl elvesztette az első helyét, Szobi és Farkas is megelőzte. Végső sorrend: Szobi Balázs, Farkas László, Pantl Péter, Szelényi Alfréd, Assenbrenner Tibor, Lendvai István.  

Suzuki Swift Kupa XI. futam hivatalos eredmény:

1. Szobi Balázs (Zengő Motorsport Kft.) 

38:32,847 perc

2. Farkas László (BMW Team Hungary) 

0,719 mp h.

3. Pantl Péter (Zengő Motorsport Kft.) 

8,333 mp h.

4. Szelényi Alfréd (Proex AMSE) 


20,031 mp h.

5. Assenbrenner Tibor (Proex AMSE) 


28,201 mp h.

6. Lendvai István (Proex AMSE) 


28,449 mp h.

Pantl Péter: „Nagyon jól elkaptam a rajtot, de aztán két komoly vezetői hibát is vétettem, beestem a kavicságyba, így visszacsúsztam az ötödik helyre. Aztán sikerült felkapaszkodnom, „bokszoltunk” egy kicsit, és három körrel a vége előtt újra vezettem. Sajnos aztán, elkezdett esni az eső, amit egy féktávnál nem vettem figyelembe, ismét a kavicságyból kellett visszajönnöm, így harmadikként végeztem.”

Szobi Balázs: „A rajtom egyenlő volt a nullával, amit egy kis lökdösődés követett, így a harmadik helyről visszacsúsztam az ötödikre. Szerencsére, vissza tudtam tornázni magam az élre, ezt köszönhettem a 15 körnek, hiszen így volt időm. Nem bíztam benne, hogy megnyerem a versenyt, de nagyon boldog vagyok!”

Farkas László: „Tetszett, nagyon jó volt a verseny. Sokáig mentem elől, de tudvalevő, hogy a Zengősök sokat voltak lent tesztelni, így jobbak a beállításaik, tehát ők egy másodperccel gyorsabbak tőlem. Gondoltam, hogy meg fognak előzni, így én ennek a második helynek is nagyon örülök!” 

Shell V-Power Racing Renault Clio Kupa XII. futam

Michelisz Norbert senkitől sem zavartatva, rajt-cél győzelmet aratott a Pannónia-Ring aszfaltján.

1. kör: Vida megpróbált beférni Bárkovics elé, de a Proex-es versenyző gyorsabbnak bizonyult. Kontra elhagyta a pályát. A kör végén Vizin bement a boxba.

2. kör: El Mola Amr megforgott.

3. kör: Az élen változás nem történt, a sorrend: Michelisz, Bárkovics és Vida.

4. kör: Michelisz 4,5 másodpercre növelte előnyét. A második helyért küzdő Bárkovics és Vida között a különbség mindössze 4 tizedmásodperc. 

5. kör: A mezőny szétszakadt. Vizin visszatért a pályára és 3 kör hátránnyal a mezőny után eredt.

7. kör: Lukács Ernő és El Mola Amr összeütköztek, Lukács feladta a versenyt.

8. kör: Michelisz előnye már 9,6 másodpercre nőtt.

9. kör: Vida feladta Bárkovics üldözését, 1,8 másodpercre lemaradt tőle.

Végeredmény: Michelisz, Bárkovics, Vida.

Shell V-Power Racing Renault Clio Kupa XII. futam hivatalos eredmény:

1. Michelisz Norbert (Zengő Motorsport Kft.) 
34:45,421 perc 

2. Bárkovics Zoltán (Proex AMSE) 


6,141 mp h.

3. Vida János (Zengő Motorsport Kft.) 

11,805 mp h.

4.  Molnár Zoltán (GFS Racing Team) 


36,658 mp h.

5. Kontra György (Zengő Motorsport Kft.) 

41,713 mp h.

6. Rasztovits Zsolt (Zengő Motorsport Kft.) 

42,105 mp h.

Michelisz Norbert: „A rajt közepes volt, azt hittem, hogy a Zoli mellém ér, és nem tudok elsőként elfordulni. Aztán ő is kicsit beragadt, így szerencsém volt, hogy az első pár körben első tudtam maradni, és utána már tudtam, hogy gyorsabb vagyok, mint a többiek. Ez be is igazolódott, mert körről-körre növeltem az előnyömet, s igazából sima győzelem volt.”

Bárkovics Zoltán: „Szerintem elég unalmas verseny volt, csak a rajtnál, pár kör erejéig akadt némi izgalom, utána a körözés ment. Janinak aztán elkopott a gumija. Kicsit érdekes volt a pálya, mert nem lehetett tudni, hogy mi számít pályaelhagyásnak, mi nem. Egyik verseny sem könnyű, ez inkább csak nem volt érdekes, figyelni kellett végig.”

Vida János: „Nagyon jól rajtoltam, idén még így nem sikerült, de aztán nem akartam a fiúkat zavarni, gondoltam korrekten játsszuk le a történetet. Aztán Norbi elment, Zoli, pedig állandóan a füvön, abszolút nem a pályán. Behordta elém a rengeteg koszt, - a szélvédőm olyan sáros, hogy alig lehet rajta kilátni -, én emiatt csúszkáltam, így elfogyott a gumi. A végére pedig, annyira rázott már a kormány, hogy alig bírtam behozni az autót.”

Seat Leon Szuperkupa XI. futam

Izgalmas 14 körnek lehettek tanúi azok, akik figyelemmel kísérték a seatos mezőny versenyét. Az izgalmakat azonban nem az élen állók, hanem a negyedik helyért versengő Hatvani Bálint, Czollner Gyula és Magyar Miklós szolgáltatták, a csata nyertese végül Czollner Gyula lett. 

A rajt rendben zajlott, az élről rajtoló Wébert balról Rácz, jobbról Kiss fogta közre. Az első helyet Kiss szerezte meg, Wéber visszaesett a harmadikra.

2. kör: Wéber visszaelőzte Ráczot a célegyenes végén.

3. kör: Sorrend a harmadik kör végén: Kiss, Wéber, Rácz, Hatvani és Czollner.

5. kör: Kiss és Wéber növelte előnyét a többiek előtt, mögöttük a mezőny kissé szétszakadt.

7. kör: Zsille kicsúszott a pálya hátsó részén, a hetedik helyről a nyolcadikra esett vissza.

8. kör: Czollner utolérte a negyedik helyen autózó Hatvanit. Mögéjük Magyar is felzárkózott.

10. kör: A kör végére Czollner - az őt korábban megelőző - Magyart, majd Hatvanit is visszaelőzte.

11. kör: Zsille bement a boxutcába. Hatvani és Czollner csatározásából, „nevető harmadikként” Magyar került ki, miután megszerezte a negyedik helyet. 

12. kör: Czollner az utolsó balos kanyar előtt ismét támadásba lendült. 

13. kör: Brachna megelőzte Hatvanit, így övé lett a hatodik hely. Magyar az utolsó balosban megcsúszott, Czollner mellé ért és a célegyenesben meg is előzte. 

Seat Leon Szuperkupa XI. futam hivatalos eredmény:

1. Kiss Norbert (IMC Motorsport) 


31:46,634 perc

2. Wéber Gábor (Zengő Motorsport Kft.) 

5,203 mp h.

3. Rácz István (Procar Motorsport) 


18,021 mp h.

4. Czollner Gyula (DHL Racing Team) 


41,113 mp h.

5. Magyar Miklós (Magyar AMSE) 


45,028 mp h.

6. Brachna Dávid (Warm Up) 



45,442 mp h.

Kiss Norbert: „A rajtom nekem sem sikerült olyan jól, mert nem kapcsolt be a rajtautomatika. Az első kanyarban én voltam belül, így én jöttem el elsőként. A másodiknál egy kicsit óvatosabban mentem, hiszen Pisti közel jött, hozzám is ért, kicsit meglökött, de hál’Istennek nem lett baj. Aztán tudtam folyamatosan menni másfél kört, amíg a Gabi tartotta a Pistit, így tudtam egy kis előnyt szerezni, amit a verseny folyamán sikerült is beosztani. Miután a Gabi kezdett lassítani a gumik miatt, én is kezdtem engedni. Örülök, hogy így alakult!”

Wéber Gábor: „Olajos volt az első rajtkocka, ahogy ráérkeztem már láttam, hogy le van szórva, próbáltam rajta megtalálni a helyet, de a jobb kerék mindig belekerült, nem tudtam sehogy sem kikerülni. Sajnos ez a felvezető kör után sem lett jobb, így a Pisti és a Norbi a rajtot követően előre is ugrottak, ráadásul tempóelőnyük is volt. Aztán a Pisti kicsit meglökött, összezártak két oldalról, tudtam, ha így hárman érkezünk be a kanyarba, annak nem lesz jó vége. Egy picit fékeztem, hátha én leszek a nevető harmadik. Később egy kis lökdösődés után beállt a pozíció Norbi, majd Pisti, akit minél hamarabb meg akartam előzni. Sikerült is a második kör legelején, aztán nagyon lassan próbáltam felzárkózni a Norbira, de elkezdett kopni a gumi, nem tudtam, hogy melyikünké fog hamarabb elkopni. A 9.-10. kör környékén egy nagyobb fékezésnél, nagyot füstölt a kerék, amit nem is értem, hogy miért, onnantól kezdve a bal kanyarok nagyon lassan mentek. Így a Norbi nagyon lelépett, olyan távolság volt, amit három-négy kör alatt úgysem tudtam volna behozni, így onnantól kezdve csak behoztam másodiknak.”

Rácz István: „Elégedett vagyok a harmadik hellyel, ez jól jön nekem a bajnokságban, azt hiszem ezzel az eredménnyel, fel is jöttem a harmadik helyre. Igaz az elején még úgy gondoltam, hogy tudom tartani a többieket, de akadtak problémáim: volt egy derékszögű kanyar, ahol egyszerűen lefulladt az autó, és ezt minden körben eljátszotta, ami összességében sokat jelentett. Ha ez a probléma nem lett volna, jól együtt tudtunk volna menni. Remélem, holnapra kiküszöböljük a problémát, és egy ilyen vagy jobb eredményt érhetek el.” 

Czollner Gyula: „Majdnem megkockáztatom -7 éve versenyzek-, hogy eddigi legélvezetesebb versenyem volt, de a Seat Kupában mindenképpen. Nem nagyon volt meg a pálya az időmérő edzésen, tudtam, hogy nem vagyok még 100%-on, volt olyan dolog például, amit eddig csak versenyen mertem megcsinálni. A szerdai teszten volt egy csúnya kicsúszásom, így egy picit tartottam ettől a pályától. A harmadik-negyedik kör környékén megjött az önbizalmam, éreztem a ritmust, így többször változott is a sorrend. Nagyon boldog vagyok, hiszen így még idén nem jött össze verseny.”

Magyar Miklós: „Pénteken, és a mai időmérő edzésen ültem először autóba, nagyon tetszett, nagyon jó autó. Az első emberek itt azért nagyon gyorsak, sokat kell menni az autóval, az biztos, de előzgettünk. Mondták, hogy vigyázzak a futóműre, mert nem olyan erős, összeértem az egyik versenyzővel egy kicsit, és onnantól kezdve berezonált a kormány, és csak lassultam, lassultam. Tetszett, jó volt, de nekem a rali az első.”

Kistúraautók XI. futam

A kistúraautók szombati első megmérettetése számos izgalmat tartogatott a nézők számára. Az élről rajtoló Zentai Sándor zavartalanul jött el a rajtnál, Blaskovits Tamás, Dinka Róbert és Walterné Dancsó Adrienn már csak az ezüst Suzuki hátulját csodálhatták az első kanyarban. Szinte azonnal szétszakadt a mezőny, egyedül Blaskovits Tamás tudta tartani a tempót az élen haladóval olyannyira, hogy a második körben parádés előzést bemutatva maga mögött is hagyta Zentait. A Honda Civickel versenyző pilóta semmit nem bízott a véletlenre, hisz a negyedik körben már több, mint hét másodpercet vert a suzukisra. A középmezőnyben Mohácsi Ákos hirtelen feltámadására lehetett figyelemmel a közönség: a szintén suzuki swiftes Mohácsinak mindössze három kanyarra volt szüksége ahhoz, hogy megelőzze Walterné Dancsó Adriennt és Dinka Róbertet egyaránt. Mohácsi vélhetően felhergelte ezzel a két pilótát, akik ugyan nem tudták visszaelőzni őt, de a verseny végéig izgalmas párharcot vívtak egymással. Walterné szinte minden kör utolsó kanyarjában fenyegetően megérkezett a hondás Dinka mögé, aki hol a külső, hol pedig a belső íven haladva verte vissza a támadásokat. Időközben Fortuna elpártolt az élen autózó Blaskovitstól, a tizenharmadik körben műszaki hiba miatt feladni kényszerült a további küzdelmeket, így Zentai keretbe foglalva az eseményeket, győztesként haladt át a célvonalon.  Blaskovits kiesésével hirtelen nagyobb tétje lett a Dinka-Walterné csatának is, mégpedig a bronzérem. Walterné még az utolsó körben is megpróbálta felülmúlni ellenfelét, ezúttal sikertelenül. A végeredmény tehát: Zentai Sándor, Mohácsi Ákos és Dinka Róbert.

Rajt: A pole pozícióból induló Zentai Sándor a rajtot követően is megőrizte vezető pozícióját a második helyről induló Blaskovits Tamással szemben. A start utáni „helyfoglaló” során szerencsére nem történt ütközés, a rajt tehát rendben zajlott le.

1.kör: Az élen álló Zentai és a második Blaskovits elszakadt a mezőnytől; Blaskovits a kanyarokban fel tudott zárkózni Zentai mögé. A sorrend Zentai Sándor, Blaskovits Tamás, Dinka Róbert, Walterné Dancsó Adrienn, Mohácsi Ákos.

2. kör: Blaskovits a pálya középső részén megelőzte Zentait, és szemmel láthatóan növelte előnyét.

3. kör: Blaskovits zavartalanul haladt az élen, Zentai, Dinka és Walterné Dancsó Adrienn előtt.

4.kör: Tovább nőtt Blaskovits előnye, immáron 7,1 másodperccel volt gyorsabb Zentainál.

5.kör: Mohácsi Ákos az ötödik helyről feljött a harmadikra, megelőzve Walternét és Dinkát.

6.kör: Blaskovits, Zentai, Mohácsi, Dinka, Walterné.

7.kör: 5,5 másodpercre csökkent a különbség Blaskovits és Zentai között. Vajda György műszaki hiba miatt feladta a versenyt.

8.kör: Walterné szorosan felzárkózott Dinka mögé.

9.kör: Továbbra is Blaskovits az élen, a negyedik és ötödik helyen Dinka és Walterné folytatott ádáz küzdelmet.

10.kör: Blaskovits, Zentai, Mohácsi, Dinka, Walterné Dancsó Adrienn.

11.kör: Tovább csökkent Blaskovits előnye, már csak 4,7 másodperc választotta el az őt üldöző Zentaitól. 

12.kör: A két éllovas között 2.5 másodperce apadt a különbség. Dinka Róbert a célegyenesben lecsúszott az ívről, de a kanyarban már zárta az ívet Walterné előtt.

13.kör: Blaskovits Tamás autója lelassult, Zentai átvette a vezetést.

14.kör: Blaskovits kiállt a versenyből, a győztes Zentai Sándor.

Kistúraautók XI. futam hivatalos eredmény:
1. Zentai Sándor (Suzuki Swift, Veloce AMSE)


36:33,762 perc

2. Mohácsi Ákos (Suzuki Swift, Orion Motorsport)

53.443 mp h.

3. Dinka Róbert (Honda Civic, NP Racing Team)

58.325 mp h.

4. Walterné Dancsó Adrienn (Opel Astra, Főnix Motorsport)
58.775 mp h.

5. Szigeti Attila (Suzuki Swift, Orion Motorsport)

2:09.946

6. Újházi László (Opel Astra, Marcali Opel ASE)


1 kör


Mohácsi Ákos: „Örülök, hogy második lettem, de sajnos a Sanyi megvert. Alapvetően jól éreztem magam a versenyen, sajnálom, hogy a csapattársam Blaskovits Tomi kiesett, de nagy örömömre a másik csapattársammal, Szigeti Attilával majdnem mindketten dobogóra állhattunk. Viccesen kezdődött a verseny, hiszen elkezdett esni az eső, nem tudtuk, mivel menjünk, végül a guargumi mellett döntöttünk.”

Zentai Sándor: „A start után azonnal csúszott a kuplungom, így a Tamás nagyon rám jött. Aztán valami problémám akadt, furcsa zajok jöttek az autóból, aztán az új gumijaim is nagyon csúsztak, úgyhogy borzalmasan túlkormányzott volt az autó. A következő két körben azonban nem tudtam hatodikat kapcsolni… Onnantól kezdve állt össze az autó, úgyhogy volt váltó, volt tapadás. Hál’Istennek meggyógyult az autó, sikerült nyernem, ennek ellenére nagyon sajnálom a Tamást!”  

Dinka Róbert: „Egy kicsit kemény verseny volt, végig csatáztunk az Adriennel, visszatartottam a végsőkig, meg akartam szerezni a harmadik helyet. Kalandban sem volt hiány, hátráltatott a választott vizes gumi, emiatt háromszor leestem a fűre, nagyon csúszkált az autó. Egyébként nagyon élveztem, jó verseny volt.”

Walterné Dancsó Adrienn: „Gyorsan eltelt a 14kör, nagy csata volt, jól elfáradtam. Megmondom őszintén későn vettem észre, hogy ilyen kevés idő van hátra, meglepett a kockás zászló. A Robival komoly csatát vívtunk, kicsit határozottabbnak kellett volna lennem, és akkor a sorrend megfordulhatott volna, majd holnap.”

Nagytúraautók XI. futam

A szombati első összecsapás rajtja meglehetősen eseménydúsra sikeredett. A második rajtkockából induló Bódis Kálmán egy nagy gázfröccsel lerajtolta a mellőle induló Walter Csabát, de a mezőny többi tagja sem tétlenkedett a piros lámpa után. Herter Gusztáv a hetedik rajtpozícióból indulva mindent egy lapra tett fel: hatalmas sebességgel, a füvön haladva előzte meg három versenytársát, és az első kör végén már a biztos negyedik helyet foglalta el. Walter Csabának időközben nem sikerült visszahódítania első helyét, hisz Bódis Kálmán folyamatosan növelte előnyét a többiekkel szemben, valamint a BMW-vel versenyző pilóta a hatodik körben műszaki hiba miatt a boxba hajtott és feladta a küzdelmet. A verseny második felében Herter Gusztáv kipördült a célegyenes utáni kanyarban, és be kellett hívni a Safety Cart. A mentés a 13. körig tartott, amikor is Borbély Zsolt kihasználva a biztonsági autó adta lehetőségeket, megelőzte az addig második helyen haladó Kavecz Imrét. Az utolsó körben már nem változott semmi, így Bódis Kálmán a jól ismert sárga Porschéjával megnyerte a versenyt Borbély Zsolt és Kavecz Imre előtt.

Rajt: Bódis a második helyről lerajtolta a mezőnyt, Herter Gusztáv a füvön előzve a hetedik helyről feljött a negyedikre. 

1. kör: Bódis, Walter, Kavecz, Herter, Borbély az első kör sorrendje.

2. kör: Bódis már 6 másodperccel vezetett Walter előtt.

3. kör: Borbély leelőzte Hertert.

4. kör: Bodor Szilveszter a pálya középső részén kisodródott és feladta a versenyt.

5. kör: A sorrend Bódis, Walter, Kavecz.

6. kör: Megkezdődött a lekörözés. Walter Csaba a második helyről műszaki hiba miatt kijött a boxba. Bódis, Kavecz, Borbély a sorrend.

7. kör: Szabolcs Róbert megelőzte Hertert, és ezzel feljött a negyedik helyre.

8. kör: Herter az első kanyarban röviddel Szabolcs előzése után kipördült a kavicságyba.

9. kör: Bejött a Safety Car, Herter autóját menteni kellett.

10.kör: A mezőny a Safety Car mögött haladt egészen a 13. körig.

13.kör: Borbély Zsolt szemfüles volt és leelőzte Kaveczet.

14.kör: Az első három helyezett: Bódis, Borbély, Kavecz.

Nagytúraautók XI. futam hivatalos eredmény:

1. Bódis Kálmán
(Porsche 996, Bovi Motorsport) 
35:20,140 perc

2. Borbély Zsolt (BMW 320iE36, Főnix Motorsport)
7,534 mp h.

3. Kavecz István
(BMW M3, BMW Team Hungary)
14,499 mp h.

4. Szabolcs Róbert (Renault Clio V6, Proex AMSE)
15,188 mp h.

5. Keskeny László (Audi S2, Veloce)


25,396 mp h.

6. Németh András (Alfa Romeo 155 D2, GT Corse SE)
1:06.579 perc h.

Bódis Kálmán: „A rajtra koncentráltam és ezután az első, második körök is annyira jól sikerültek, hogy el tudtam távolodni a többiektől. Az utolsó körökben már nem is kellett a maximumon autózni. Semmi gondom nem volt a futamon, nagyon jó a pálya. Ha Herter Guszti kicsúszása miatt nem kell bejönnie a Safety Carnak, problémamentes versenyünk lett volna.”
Borbély Zsolt: „Nagyon jó volt ez a futam. A rajtot szokásos módon elbénáztam és nyolcadikként fordultam az első kanyarban, de sikerült végig vergődnöm a nagy ellenfeleimen és hogy a Walter Csabi kiesett, ölembe hullott a második hely és az autó is tökéletes volt.”

Kavecz István: „Nagyon jó volt maga a verseny, csak voltak problémáim. A második helyen voltam, amikor bejött a Safety Car és összegyűjtötte a mezőnyt. Ezzel még nem is lett volna gond, csak az addig megszerzett előnyöm eltűnt és Borbély Zsolti megelőzött. Ha nem történik meg ez az eset, biztosan második vagyok. Az autóval viszont minden rendben.”

Formaautók XI. futam

A formaautók rajtfelállására pillantva már sejteni lehetett, hogy a szokásosnál nagyobb küzdelmek várnak a versenyzőkre. Az élről induló Bús Attila kicsit megilletődötten vette a startot, így Pödör Balázs és Steiner Bianca is beférkőzött a forduló után Bús elé. Nem ért véget ezzel az alfás pechszériája, a harmadik kanyarban kipördült a kavicságyba. Folytatta ugyan a versenyt, de a pálya középső szakaszán ismét holmi tanácstalanságot mutatva sodródott ki a fűre, ahonnan pár perc „szieszta” után állt csak vissza a mezőny végére. A kezdeti lökdösődés után tehát az ötödik helyről induló Tukora István állt az élen mögötte az osztrákok ifjú tehetségével, Steiner Biancával. Steiner fittyet hányva a nemek közti „erőkülönbségre”, kegyetlenül kifékezte Tukorát a hatodik kör első kanyarjában, majd azonnal elszakadt szinte az egész mezőnytől. Az utolsó rajtkockából induló Nissany pedig megérkezett a negyedik helyre Rátkai mögé, akit meg is előzött. Időközben Pödör Balázsban hirtelen felébredt a tenni akarás, olyannyira, hogy a hetedik körben belső íven lendületesen ki akarta előzni a második helyen autózó Tukorát, aki szűken zárta a kaput, és összeakadtak magukkal rántva Nissanyt is a kavicságyba. A kakaskodásból végül Nissany keveredett ki szerencsésen, hisz a hetedik kör végén már csak ketten álltak előtte. Steiner Bianca továbbra is őrizte vezető pozícióját, 10 másodperccel vezetett Rátkai előtt. Nem maradt sokáig így az állás, hisz Nissany a tizedik körben megelőzte Rátkait is, és elkezdte rohamosan faragni a másodperceket Steiner 10 másodperces fölényéből. A körszám végül nem volt elég az izraelinek, így Steiner megnyerte a versenyt, Nissany és Rátkai előtt.

Rajt: Bús Attila beragadt, Steiner és Pődör is elmegy mellette.

1. kör: Bús kétszer megpördült a pályán, utolsóként folytatja a versenyt. 

2. kör: Steiner Bianca keményen támadta az élen haladó Tukora Istvánt. A sorrend Tukora István, Steiner Bianca, Rátkai Ferenc, Pödör Balázs.

3. kör: Steiner továbbra is szorosan Tukora mögött haladt. Pödör Balázs a negyedik helyen visszaveri Nissany támadásait, mindössze 1 tizedmásodperc van a két pilóta között.

4. kör: Az első öt versenyző szinte fej-fej mellett haladt.

5. kör: Pödör megelőzte Rátkait.

6. kör: A szemmel láthatóan is gyorsabb Steiner Biancának a hatodik körben sikerült megelőznie Tukorát, átvéve ezzel a vezető pozíciót. Rátkait Nissany is megelőzte. A sorrend Steiner, Tukora, Pödör, Nissany, Rátkai.

7. kör: Pödör a célegyenes utáni kanyarban előzni akarta Tukorát, aki szűken zárta az ívet, így a két versenyző összeakadt, és magukkal rántották Nissanyt is. Nissany és Tukora folytatni tudta a versenyt.

8. kör: Steiner előnye már 10 másodperc. A csetepatét követően a sorrend Steiner, Rátkai, Nissany, Tukora.

9. kör: Tukora defektet kapott, autója lassan körözött tovább.

10. kör: Nissanynak három kör is elég volt ahhoz, hogy felzárkózzon, és meg is előzze a második helyen haladó Rátkait.

11. kör: Steiner, Nissany, Rátkai a sorrend.

12. kör: Az izraeli versenyző körönként két másodpercet faragott hátrányából.

13. kör: dr. Darvai Tünde a pálya utolsó szakaszán lecsúszott a fűre, Nissany már csak 7,9 másodpercre van Steiner Biancától.

14.  kör: A befutó: Steiner, Nissany, Rátkai.

Formaautók XI. futam hivatalos eredmény:
1. Steiner Bianca (Formula Renault, Szász Motorsport) 
29:09,334 perc

2. Chanoch Nissany (Nissan AER, Szász Motorsport)

6,108 mp h.

3. Rátkai Ferenc (Coloni, Bovi Motorsport)


35,280 mp h.

4. Eszenyi László (Volán Autós SC, Formula Renault 2000)
1:42.831 perc h.

5. Bús Attila (Dallara Alfa, Szász Motorport)


1 kör

6. dr. Darvai Tünde (Opel Lotus, GFS Racing Team)

16,153 mp h.

Steiner Bianca: „Nagyon keményen nyomtam a gázpedált, és rendkívül boldog vagyok, hogy győzni tudtam ezen a pályán. Remélem a folytatásban is hasonló eredményt tudok majd elérni.”

Chanoch Nissany: „Tegnap nem indultam az időmérő edzésen, így az utolsó rajtkockából kellett nekivágnom a futamnak. Jól rajtoltam, és több baleset is történt előttem a verseny során. Rendkívül boldog vagyok, hogy az utolsó helyről meg tudtam szerezni az ezüstérmet.”

Rátkai Ferenc: „Rendkívül izgalmas verseny volt számomra. Végig csatában voltam a többiekkel, szerencsére az ütközéseket is el tudtam kerülni, és örülök a harmadik helyezésemnek.”
Érdekeltek, érintettek, érdekesek a Pannónia-Ringen

Kiss Sándor (Pannonia-ring ügyvezetője):

 A Pannonia-ring márciustól októberig folyamatosan fogadja a versenyzőket és a futamokat. Nem csak hétvégén, hétköznap is jobbnál- jobb rendezvényeket láthatnak itt az érdeklődők. 

Alapvetően motorversenyek kerülnek itt megrendezésre, de egyre közkedveltebb a pálya az autósok számára is, akár tesztek, akár éles versenyfutamok megrendezésére. Nem ritka, amikor több száz motoros találkozójának ad otthont a Pannonia-ring.

Nagy örömmel fogadtuk a megkeresést, a gyorsasági szakág részéről, hogy itt rendeznék meg az Országos Bajnokság következő futamát.

Próbáltunk minden segítséget megadni a rendezvény lebonyolításához és jelenleg is, amikor már javában tartanak az edzések, a futamok, a Pannonia- ring dolgozói is kiveszik részüket a feladatokból. Azt viszont sajnálom, hogy kevés néző látogatott ki a pálya szélére. Remélem, a következő futamokra már többen kíváncsiak lesznek.

Gáspár István (gyorsasági szakág vezetője):

Pozitívak a tapasztalataink. Nagy nehézségek és sok éves várakozás előzte meg ezt a rendezvényt. Sok munkát fektettünk bele a szervezésbe. Teljesen eltér az új verseny megrendezése és előkészülete, mint egy évek óta rendszeresen megszervezett verseny. 

Az egyik legnehezebb problémát az okozta, hogy Hungaroringgel ellentétben a Pannonia-ringen nincs kamerarendszer, és ezáltal a sportbírók feladata is megnő, de úgy látom Pintér Kálmán nagyon jól összetartja a csapatot. 

A legfontosabb üzenete ennek a futamnak, hogy van egy új helyszín a futamok között, és így nem válik egyhangúvá a bajnokság. Másrészt az elhunyt versenyzőtársunk, Kovács M. György nagy álma volt ez a pálya és talán neki is ajánlhatnánk ezt a futamot. Harmadrészt pedig a versenyzők is nagyon várták már ezt a lehetőséget. 

Bertalan Zsolt (HB ASE):

Jó kis küzdelmeket lehet látni a mai napon. Több olyan pontja is van a pályának, ahonnan jól lehet látnia a versenyzőket, ezért a látogatók is figyelemmel kísérhetik a fejleményeket. Nehezen jött össze a verseny megrendezése, de úgy gondolom, megérte. Szeretem látni a boldog arcokat, és hogy mindenkinek teszik az új helyszín. Egy dolog miatt vagyok szomorú, hogy kevés a közönség, de ezen majd javítunk jövőre. 

Magyar Miklós (Seat Leon):

Már régóta figyelemmel kísérem a gyorsasági szakág versenyeit és a pilótákat. A Seat Kupa is tetszik, ezért is ajánlotta fel a hét közepén Szabó Krisztián, hogy próbáljam ki a Seat Leont a Pannonia-ringen. Pénteken délelőtt letettem a gyorsasági minimum vizsgát és délután már a szabadedzésen, majd az időmérőn köröztem a Leonnal. Sokat kell vele menni, hogy versenyképes legyek. Régen rajtoltam már ilyen formában, nem tudom milyen agresszívak lesznek az ellenfelek. Az első körben még csak nézelődni fogok, de a továbbiakban sem szeretnék beleszólni a „nagyok dolgába”. Gondolok itt Wéber Gabira és Kiss Norbira. Jól érzem magam, de majd meglátjuk.
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