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Sirni csak a ,,gyozteseknek” szabad...

Mivel a 41. Allianz Mecsek Rally utdn kiadott sajtokdzleményiink szerint (a
versenyt kovetd kizarasok utan) a verseny N csoportjat megnyertiink, az RSB
altal 2008. december 1-én kiadott 6. sz. kozleménynek megfeleléen azt
korrigalnunk kell.

A kozlemény (http://www.mnasz.hu/letoltes/6_rsb_kozlemeny 1201.pdf):

,Az MNASZ Rallye Bizottsaga altal létrehozott Fellebbviteli Bizottsag a
2008.11.28-an tartott iilésén a négy egyesiilet dltal a 41. Allianz Rallye Feliigyelo
Testiilete altal hozott kizaro hatarozat ellen benyujtott fellebbezés tigyében
meghozta és kihirdette hatdarozatat.

A 2008.11.07-09-én 41. Allianz Rallye néven megrendezett ORB futam §8-11.
szamu Feliigyelo Testiileti kizaro hatarozatat hatalyon kiviil helyezte , és az
érintett versenyzoparosok versenyben elért eredményét elismerte, és a verseny
értékelésébe visszahelyezte. A Fellebbviteli Bizottsag hatarozatit a Nemzetkozi
Sportkodex XIII. cikkely 189. pontja alapjan hozta meg.”

A Fellebbviteli Bizottsag a rendelkezésre allo dokumentumok, jegyzokonyvek,
fényképek, valamint versenyzoparosok és az ATB tagjainak szobeli beszamoldja
alapjan nem tartotta minden kétséget kizaroan bizonyitottnak, hogy a
versenyzoparosok versenyautoja nem felelt meg az FIA ,,J” fiiggeléek 254.4
pontjaban foglaltaknak.”

A kozleménynek megfeleloen jelenleg egy dolog biztos: nem mi nyertiik a
versenyt...

Ezen kivill a hatarozatnak sok informacioértéke nincsen, €s ezen feliil felvet
néhany kérdést:

e Nem tudjuk meg beldle, melyik 4 egyesiilet nyujtott be fellebbezést? Miért
nem nevesiti a hatdrozat az érintetteket? (hiszen artatlanok...)

e A  hatdrozat szerint nem bizonyithatd6 a szabdlytalansag. Szobeli
beszamolokbol tudjuk, hogy az érintettek nem a szabalytalansdgot, hanem
az eljarast tamadtdk, azaz az N4-ben célbaért 9 db Mitsubishi-bdl 4 db
biztosan szabalytalan volt. Kérdés, hogy hirdetheté-e végeredmény, ha nem
voltak egyformak az autok?
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o Erthetetlen szamunkra, hogy miért nem fogadhaté el egy olyan bizottsag
(ATB) béarmilyen dokumentuma (elsddlegesen a jegyzOkonyv, aztan a
fénykép, egyéb dokumentum), amelynek feladata a technikai szabalyok
kontrollja. Gyakorlatilag a szervezet 1étjogosultsagat kérddjelezik meg: ez
elfogadhatatlan. Amennyiben a vizsgalatokon késziilt fényképek mentésre
keriiltek, azok sorrendje, illetve a menetleveleken rogzitett idok alapjan
miért nem azonosithatok a versenyautok?

e  Felmertl a kérdés, ha a jelenlegi szovetség nem képes olyan jogi-technikai
kornyezetet biztositani, amelyben korrekten, egyenld feltételek mellett
lehet versenyezni, akkor érdemes-e azt ma Magyarorszagon tenni? Tényleg
elgondolkodtatd, miért van az, hogy elismert, tehetséges versenyzok a
kiilfoldi szereplést valasztjak? Miért van az, hogy ezek a versenyzok
kiilf6ldon az ottani bajnoki cimért kiilfoldi élmendkkel csataznak, itthon
ugyanazzal az autoval ,kiiszkodnek™? Miért van az, hogy az az autd,
amelyik a roman bajnoki cimért ,,harcol”, itthon technikai hatranyban van?
Miért van az, hogy a versenyeken rogzitett adatok (pl. sebességmérés)
olyan technikai kiilonbségekre utalnak, amelyek nem indokolhatok emberi
hibakkal (pl. késdi kigyorsitas)?

Jelenleg keressiik annak a lehetdségét, hogy milyen formaban tudunk jogorvoslatot
talalni az RSB hatdrozata ellen, de addig is szeretnénk kihasznélni az irott média
nyujtotta nyilvanossagot. Benniinket nem érdekelnek a hattérben folyo ,,politikai”
csatarozasok, érdekharcok és az, hogy bizonyos emberek az erkdlcsileg
megkérddjelezhetd siker érdekében hajlandok barmit megtenni. Benniinket egy
dolog érdekel, szeretnénk egyenld feltételek mellett Gsszemérni magunkat
masokkal, mert ezért szeretjiik ezt a sportot, ezért aldozzunk ra, mert ezt hagytak
rank...

Akarmilyen dontés is sziiletik a 41. Allianz Rallye végeredményét illetéen, mi
mindenképp biiszkék lehetiink magunkra,

e mert tovabbra is szembe tudunk nézni barmelyik versenytarsunkkal (bar
van aki szerint bocsanatot kellene kérniink, hogy szabalyosan
versenyeztiink...©)

e mert egy olyan autoval értiik el, amit elértiink, ami szabalyos volt (ami nem
meglepd, hiszen az olasz, osztrak és roman bajnoksagban is annak talaltak)

e mert egy olyan 6rokséget hordozunk, amibe nem fér bele az a viselkedés,
amelyet az utobbi idében tapasztaltunk.

Hogy ilyen a jovében tobbet ne fordulhasson eld, szeretnénk egy kezdeményezést
elinditani, melynek lényege, hogy az ahhoz csatlakozo versenyzok egymas
szamara nyitotta teszik a szervizpontjukat a versenyzotarsaik felé, akik akér maguk
is ellendrizhetik a versenyautok szabalyoknak wvalé megfelelését. A REAL
GROUP N kezdeményezéshez barmelyik N csoportos versenyzd csatlakozhat, aki
elfogadja annak (a késobbiekben definidlandd) szabalyait: rajtunk kiviil mar egy
jelezte részvételét Krupp Zoltan...
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