CITROEN-TOTAL RALLYE TEAM SAJTOKOZLEMENY

Butor Robert ajanlja: Citroén C2 R2 Max

Esszeriien kifejlesztett, megbizhat6 és koltséghatékony versenyautot ismerhetett meg Butor
Robert és Toth Vilmos a Citroén C2 R2 Maxban a Veszprém Ralin. A Citroén—Total Rallye
Team versenyzdje most azt is elmesélte, miért ajanlja az autét masoknak és milyen
eredményeket lehet vele elérni.

Butor Rébert: — Nagyon jol megépitett, megbizhato és koltséghatékony autdt ismerhettem
meg a Citroén C2 R2 Maxban, ami vezetési élményben majdnem ugyanazt tudja nytjtani,
mint egy Szuper—1600-as auto.

— A C2 R2-es valtozata nagyon kozel all az utcai autohoz. A versenyvaltozatnal harom pontra
forditottak kiilonos figyelmet: a motorra, a valtora és a lengéscsillapitora. A motor ugyanugy
1,6-0s, mint a Szuper—1600-as autoban, de itt nincs a végletekig kihegyezve. 190 LE-s, ami
kb. 35 LE-vel kevesebb, mint a Szuper—1600-as motorja. Ezt a derékszogli kanyarokbol
kigyorsitva lehet igazan érezni, ott nem vagja tigy hatba az embert, mint a Szuper—1600-as.
Mas koriilmények kdzott viszont, murvan nem lehetet olyan nagy kiilonbséget érezni a két
motor ereje kozott.

— Oriési elénye a C2 R2 motorjanak, hogy a futasteljesitménye masfélszerese a Szuper—1600-
as motorjanak, igy csak 1500 gyorsasagi kilométerenként kell felujitani, tehat tesztekkel
egyiitt tobb mint egy szezont kibir a magyar bajnoksagban.

— Nagyon tetszett a motor karakterisztikdja és a valto attételezése. A Szuper—1600-as motor
nagyon sziik tartomanyban mikodik, amikor megjon az ereje, akkor hirtelen jon meg, ami
miatt folyamatosan kiporgeti a kerekeket. Egy hosszabb gyorsasagi szakasznak mar az els6
felében lekoptatja a gumik é1ét, amit6l csokken a tapadas, még jobban porog a kerék és még
jobban koptatja a gumit. Az R2-nél ez nem jelentkezik a motoreré pont akkora, hogy 4t lehet
vinni az utra, nem porgeti a kereket. A Veszprém Ralin, ahol koztudottan nagyon
gumigyilkosak a palyak, hat gumival csinaltuk végig a versenyt. Egy Szuper—1600-as autonal
ez minimum 12 gumit jelentett volna.

— Nagyon j6 a lengéscsillapito, amitdl az egész autd nagyon stabilan 4ll az aton.
Veszprémben, az Gsszes ugraton, az dsszes kovon atkiildtiik, semmi baja sem lett. (Toth)
Vilivel még meg is allapitottuk, hogy ha nem tudtuk volna, hogy R2-es autoval versenyziink,
akkor a gyorsasagikon siman elhittiik volna, hogy Szuper—1600-asban iiliink.
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— Az auto kiils6 megjelenése nem annyira latvanyos, mint a Szuper—1600-as¢, nincsenek rajta
folosleges spoilerek. Ez viszont megint nagyon koltséghatékonnya teszi. Egy Veszprém Rali
alatt a Szuper—1600-ason minimum két 16kharitot hasznaltunk el, mert beleakadt valamibe,
leért, €s teljesen szétfoszlott. Az R2-es lokharitojan egy karcolas sem volt. Miutan pedig egy
16kharitd nem olcs6 mulatsag ezekre az autdkra, ez is komoly tényez6 lehet.

— Eredményesség szempontjabol, gy gondolom, hogy csodat nem szabad varni a C2 R2-t6l.
Normalis esetben nem Iehet vele megverni a Szuper—1600-as autokat. Nekiink szerencsénk
volt Veszprémben, mert Oll¢é Sanyiék hibaztak, mi pedig gond nélkiil és pontosan mentiink
végig a versenyen. Ennek ellenére ugy gondolom, hogy egy jo pilota murvan €s vizes
aszfalton ott lehet vele a Szuper—1600-asok nyomaban ¢€s a kétkerekesek kdzott nagyon az
¢lmezdényben lehet vele autdzni. Szaraz aszfalton kijon a teljesitménykiilonbség, ott mar a 35

crer

— Vezetéstechnikailag egy kicsit mast igényel, mint a Szuper—1600. Inkabb lendiiletbdl kell
vele autodzni, €s nem érzékeny annyira a f€ktavokra. Azt gondolom, hogy a raliversenyzés
alapjait konnyen el lehet vele sajatitatni, és szerintem az drahoz mértem nagyon nagy vezetési
¢lményt nyujt. Fontosnak tartom, hogy minden koltsége tervezhetd. Veszprém utan példaul
lemostak az autdt és mehetett is a kovetkezd versenyre.

— Ha valaki télem kérne tanacsot a C2 R2-vel kapcsolatban, akkor azt mondanam, hogy 1j
autot vegyen, és nagyjabol harom évet versenyezzen vele. Ha ez alatt be tudja tartani a
csereperiddusokat, szerintem egy nagyon jo, litbképes és megbizhat6 autoval tud versenyezni,
amivel sokkal inkabb a versenyzésre tud koncentralni, mint hogy azon aggddjon, mi megy
tonkre a kocsin.
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A Citroén C2 R2 Max és Citroén C2 S1600 muszaki adatai

Citroén C2 R2 MAX Citroén C2 S1600
Motor tipus: Benziniizem, vizhitéses, Benziniizem, vizhitéses,
soros 4-hengeres, TUSJP4S soros 4-hengeres, TU5JP4
Befecskendezo: Magneti Marelli Magneti Marelli
Szelepek szama: 16 16
Furat és loket: 78.7 x 82 mm 78.5 x 82 mm
Motor térfogat: 1599 cm’ 1587 cm’

Legnagyobb teljesitmény: 190 LE 7750/min fordulaton 225 LE 8500/min fordulaton
Legnagyobb nyomaték: 175 Nm 5500/min fordulaton ~ 201 Nm 7000/min fordulaton

Hajtas: Elsé6 kerék Elsé6 kerék

Sebességvalto tipus: 5-sebességes, 6-sebességes,
Szekvencialis (SADEV) Szekvencialis (SADEV)

Differencialmii: Mechanikus, lamellas, Mechanikus, lamellas,
sperdifferencial ZF sperdifferencial

Kuplung: Egytarcsas, szinter Egytarcsas, szinter

Els6 felfliggesztés: McPherson, utcai lengékarral ~ McPherson,GL-szemes
¢s gombfejjel csOlengdkaros

Hatso felfliggesztés: Merevhidas Fiiggetlen

Fékrendszer: Hidraulikus Hidraulikus

Els6 fék: Aszfalt: 302 mm hitott tarcsa  Aszfalt: 355 mm hiitott tarcsa
Murva: 283 mm Murva, 300 mm

Hatso fék: 280 mm 285 mm

Féknyereg: Brembo Alcon

Kézifék: Hidraulikus Hidraulikus

Kerék méret: Aszfalt: 16 x 6,5] Aszfalt: 17 x 7,5]
Murva: 15 x 6,0] Murva: 15 x 6,5]
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