Veszprém-Budapest!-Silyos vereség !-Technikai gondok!

A Szombathely Rally utan megprobaltuk ujra dsszeszedni magunkat és csakis az elottiink all6 feladatra koncentralni! A verseny
utan, a csapat még hetek elteltével is azon a buta hiban ragod ott. De hat ilyen a rally, tal kell lenni mindenen és csakis elore szabad nézni!
Palinkas Zsolt idokdzben a csapat igen nagy szomorusagara a Golf kit -carnak kiadta az tjat és gyorsan beruhdzott egy mitsura, azzal a
felkialtassal, hogy az 01j autoval hatha tobb szerencséje lesz mint a sarga versenygéppel!

Eldre bocsatanam, hogy ez a beszamold nem a magyarazkodasrol fog szolni, hiszen mint a focimbdl is kidertiil a veszprémi
bajnoksagot nem nekiink talaltak ki!

Mar a tavalyi évben is itt voltak legkdzelebb hozzank a vetélyta rsaink és idén is erre szamitottunk!

Tehat: 3gy. Szakado esd! Nem erre szamitottunk, bar gond olom ezzel nem csak mi voltunk igy! A W RC-s kiruccanasabol keserti
szajizzel visszatérd Butor kelloképpen feladta a leckét, majd negyven masodpercet akasztott a ny akunkba, mig Keller Petivel egy
masodpercen beliil autoztunk, viszont Ollé Sasnak mi adtunk vagy harminc masodpercet! Hihetetlen kiilonbségek ezen a 22 km hossza
palyan.

4gy. Kislotér 16km. A két Suzukis matadorral harom méasodpercen beliil autéztunk, de a Cit roen itt is gyorsabb volt mind en
S1600-as auténal, tobb mint harmine masodperccel! En gy gondolom , hogy annak ellenére, hogy a pontversenyben legfobb rivalisunknak
tartott ellenfeleinkkel becsiiletesen fel tudtuk venni a versenyt, de a Citroen megddbbentd f6lénye szinte dsszetort minket! Vagy mi vagyunk
ennyire gyengék, vagy valami egészen masban kell keresni a magyarazatot!

5-6-7-8-9gy. Nem részletezném kiilon-kiilon minden gyorsot, hiszen minden gyorson nem csak hogy a piros fenevad, de a két
sarga paripa is porig alazott! Igaz, hogy az egyik gyorson elment a fékiink és a kuplungunk is hozta a mar szinte az év elejétdl megszokott
rossz formajat, sajnos még igy sem tudjuk erre fogni a tetemes masodperceket!

Tiszta a lelkiismeretiink és mindenki higgye el , hogy nem rajtunk mult az eredménytelenségiink, a szemét kinyomtuk
szerencsétlen Polo-nak de akkor sem akartak jonni az eredmények! Mi sem bizonyitja ezt jobban, mint a kiilsd kameras felvételek, na meg a
rengeteg szurkold. Ha nem is a legnagyobbat de az elsd haromba biztosan beleférne a Volkswagen reptetése a Solyi erdoben 1évd gyorsasagi
szakaszon!

Sajnos itt kell, hogy megemlitsiik azt, ami a mi csapatunknal a legjobban hianyzik, mégpedig a tapasztalatot, ami az autd
beallitasaihoz feltétleniil sziikséges lenne. A szfalton mar kezdenek elfogyni az 0j korillmények és ezeken a versenyeken mar van egy kis
tudasunk, de a murvéahoz illetve a sarban valé aut6zashoz csak ezutan a verseny utan keriiltiink egy kicsit kozelebb!

Megtalaltuk a legnagyobb hibankat ezzel a versennyel kapcsolatban! Az 6tos gyors tol szinte megtatosodott a két Suzuki és a nagy
hajraban még az ez idaig szinte minden gyorsot megnyerd Butor sem birt velilk! De mi lehetett a titok, volt -e egyaltalan! Volt bizony, és
milyen egyszer(, a Suzuki a szombati két gyors utan radikalisan megvaltoztatta az autoik beallitasat, mégpedig tigy , hogy a kocsijuk
sulypontjat a lehetd legnagyobb aranyban az elsd meghajto kerekek felé vitte, ezzel a mi utélagos mér éseink alapjan ugy 60-80kg-mal tobb
stly keriilt az elsd kerekekre mint az elsd korben! Szerintem , nem kell senkinek elmagyarazni, hogy mit jelen ez, de azért csak gondoljunk
bele milyen sokat szamit is ez. Példaul egy hatsokerekes Ford Transit szinte el sem tud indulni a sarban mert egyal 16 helyzetben elkapar, mig
egy Mercedes elsdkerekes meghajtasanal az 9ssztomeg majd kéth armada az elsd kerekeken van és ugyanaz a feladat nem is feladat. Ilyenkor
szoktak azt csinalni, hogy bedobnak a raktérbe egy par zsak cementet , és mindjart szalad a masina a sarban, n em csak kapirgal egyhelyben!
Ez tortént roviden, és igérjiikk hogy jovore kikoszoriiljiik a csorbat, és ha szkos is a ,kedviink™ ilyen jellegl tesztre, akkor is szoritunk
beldle!

Ennek ellenére szerintiink teljesen mindegy az, hogy miért és hogyan, a lényegen sajnos nem valtoztat semmit a hiba megtalalasa,
Veszprémben sajnos nagyon kikaptunk!

Budapest Rally

Ujra aszfalt! Csodélatos prolog! Ragyogé napsiités!
Salgétarjan szerintiink egy kicsit messze van Budapesttdl, de hat azt kell szeretni ami van! Es mi mindent megtudunk szeretni! Palinkas Zsolt
¢és Bagaméri Laszl6 is csatarendbe allitotta a vadi 1j szerzeményt, de saj nos mar a ceredi gyors rajtjanal bicsuzni kényszeriiltek, a hajtas
problémaja miatt.

T

Nagyon szerettiik volna bizonyitani elsd sorban magunknak és természetesen mindenkinek azt, hogy igenis vagyunk olyan gyorsak
mint barki mas a kategériaban, SOT!

1Gy. Cered 22Km, nagyon technikas palya és nagyon nagy kihivas! Nekiink nagyon tetszett és igaz hogy csak a harmadik idot
tudtuk futni rajta Butor és Ollé mogott, de a kilenc masodperc egy hatso defekttel azért nem tint annyira rossz kezdésnek! A gyors végére
aztan eldjott a kuplung probléma amirdl mar egy -két verseny alkalmaval emlitést tettem. Ezeknél az autoknal a gyorsasagi kozben mint
koztudott nem kell kuplungolni, de az elindulashoz és a megallashoz létfontossagu, szintigy mint barmelyik hétkdznapi
személygépkocsihoz.

2Gy. Szorospatak 18Km: Itt mar épp, hogy csak el tudtunk rajtolni, a kuplun gunk allapota alig volt 50%-os, a célban viszont mar
a 0-val volt egyenld! Szorospatakot mar lehet, hogy az autdonk sem akarta mégegyszer latni, hiszen az idén szerintiink ez volt a legnagyobb
batorsagprobaja az idei versenynaptarnak! Sar, és szakadék, 6tven méteres hatalmas fakkal tizdelve! Itt aztan kidertilt hogy ki volt a vagany!
Robinak itt is sikeriilt egy hajszalnyi eldnyre szert tenni de ezt mar cs ak négy masodpercre sikeriilt! Oll¢ és Keller itt mar mogéttiink volt az
eredménylistan 5+10 masodperccel!

3Gy Matrakeresztes9,4Km: Semmi kuplung! Az autdnk csakis uigy tudo tt elindulni, hogy szerencsénkre lejtdben volt a rajt, és a
rajtoltato sportbirok rasegitettek egy kicsit a mar gurulé autonkra egy kis tolassal (ez a mandver egyébként mint utolag kideriilt, nem a
szabalykonyvnek megfeleld, hiszen a szabaly szerint 6nerdbdl kell elrajtolnia a versenyauténak , az is lehet , hogy ezért egyébkeént is kizartak
volna minket a versenybdl). Ez a rajt kb 2-3 masodperciinkbe keriilt, ami meg sem latszott az eredményen, hiszen igaz , hogy a bossztisagtol
alig lattunk, Zsoltinak a gazon maradt a laba, és Butornak Ollénak és Kellernek 2,3,5 masodpercet adtunk! A kedviinket aztan mindjart
lelombozta a nem Iétezd kuplungunk a beirdban! Mivel, hogy itt is lejtdben volt a sator szép lassan elkezdtiink guru Ini a lejtdn lefelé és egy
erdteljes mozdulattal, hatalmas rec csenések kiséretében beraktuk sebességbe a valtot! Igen am de az Gt kdzepén, szurkoloi k ielégitésén
faradozo Botka David mellett alig maradt hely az uton! Megprobaltunk megallas nélkiil elmenni mellette! NEM SIKERULT! Ugy egy centin
mulhatott a dolog, de pont Osszetitkozott a két kocsi hatso illetve elsd kereke!

VEGE A VERSENYUNKNEK!
Nem tudtuk iddben spaniferrel orvosolni a lengdkar torését, és a féltengelyiink is kiugrott a helyérdl! Erre mar nem volt elegendd a
maximalisan késhetd 15perc! A kuplu ng hibajar6l nem is beszélve !

Ertékelés:

A Polo, a kuplung hibaja Budapestre teljesen begyiriizott és a szombati napot kovetd vasarnap azzal telt, hogy darabjaira szedtiik
a szerkezetet €s igaz, hogy ez mar csak a legkozelebbi versenyen fog kelloképpen levizsgazni de tigy néz ki , hogy megtalltuk a leggyengébb
lancszemet!

Veszprémben lesz mit tesztelni jovore!

Budapest Rally Helyezések: O
Veszprém Rally Helyezések:
Volkswagen Polo Super 1600
Abszolit 17. hely
Super 1600 4.hely
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