Menthetetlennek tiin6 helyzetet hozott vissza a szerviz
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Hideg Krisztian — Kerék Istvan, Mitsubishi Lancer Evo IX

A magyar delegacié legeredményesebb parosa volt a Hideg Krisztian — Kerék Istvan dudé a 32.
Janner Rallyen. A Mitsubishi Lancer Evo IX-essel rajthoz allé alakulat nem csak a kvalifikacién ért el
kimagaslé eredményt — Craig Breent megel6zve, az abszolut 6. id6t abszolvaltak —, de az elsé
napon az ERC Gsszetett értékelésében is az 5-7. pozicioban voltak. Egy almafaval tortént baleset
azonban megpecsételte sorsukat. A mar menthetetlennek tiné helyzetet azonban a szervizcsapat
kihozta a godorbdl, igy Hidegék szuperrallyzva a megszerezhet6 maximalis pontot tudtak

bezsebelni a masodik napon.

Hideg Krisztian: Mar az els6 percben elnyerték a tetszésemet a Janner Rallye kijel6lt gyorsasagi
szakaszai. Persze, a palyabejaras soran még inkabb szdraz, vizes, csak kicsit havas uton haladtunk,
minden rendben is volt, am az éles verseny kezdetére teljes megvaltoztak a korlilmények. Ra se
ismertink a palydkra, hidba volt j6 itineriink, a sebességi fokozatokat mindenhol at kell
konvertalnunk az adott pillanatban, hiszen a 40 centiméteres héban igen nehezen lehetett haladni.

A mezénnyel kapcsolatban vegyesek az érzelmeim. Egy részr6l nagyon boldog és elégedett vagyok,
hiszen a teljesitett gyorsasagik 80-90%-at meg tudtuk nyerni. Ugyanakkor tliskék is vannak bennem
amiatt, hogy olyan gumikat kaptunk erre a futamra, amik alkalmatlanok voltak a versenyzésre. Hiaba
vasaroltunk be ugyanis irgalmatlan mennyiségl gumit, az id6jaras ugy kibabralt veliink, hogy nem
volt megfelel6 6sszeadllitdsunk ahhoz, hogy kell6 tapadast tudjunk biztositani a kocsinak. A helyszinen,
vellink megvetetett, kis szoges abroncsok helyett jobb lett volna, ha a 10 éves, hasznalt gumikat
rakjuk fel a Mitsubishire... A széles szbges gumikkal ugyanez volt a helyzet, aminek raadasul egy
megforgds is lett az eredménye. A szervizben keskeny szogesekre valtottuk le 6ket, hogy a
kvalifikacion érdemleges id6t tudjuk autézni. Mivel a rajtsorrend fliggott ettdl, ezért kulondsen
fontos volt, milyen taktikat valasztunk. Jol dontottiink, az abszolut 6. id6t értiik el, igy — tobbek kozott
— Craig Breen el6tt valaszthattam rajtszamot, ami szerintem hatalmas dolog. (Mellesleg Breen egy
nagyon szimpatikus versenyzd, sikeriilt vele néhany mondatot valtanom a versenynapok alatt, igy
abszolut pozitiv élményt nyujtott szdamomra.)



A hétféi versenynap elsé kore utani id6eredmények szamomra is meglep6ek voltak: végig az abszolut

5-7. helyen alltunk. A kategdriatarsaink irreadlisan sokat kaptak téliink, pedig kétszer is lassitanom
kellett a palyan tortént balesetek miatt, illetve nem is éreztem azt, hogy kiautéznék minden erét a
kocsibdl. Utdlag visszagondolva lehet, hogy nekik volt tobb esziik. A negyedik gyorsasagira ugy alltam
rajthoz, hogy elkezdtem 0&sszehasonlitgatni magunkat az S2000-esekkel és eldontottem, hogy
rateszek még egy lapattal a sebességiinkre. Ezt nem kellett volna! A pdlya mar tisztult, a gumik
viszont egydltaldn nem tapadtak, de igy is, hegynek felfelé egészen jol lehetett menni.
Balszerencsénkre a hegy tuloldaldara mar nem siitott a nap, igy a palyat tiikorjég boritotta. Hibaztam,
hiszen nagyon komolyan vettem Pisti itinerbdl olvasott utasitdsait, és tempdsan akartam lefelé
haladni. Ekkor tortént meg a baj: egy balos kanyarban megcsusztunk, épp hogy suroltunk egy
hazfalat, majd egy mellette 1évé bokor megdobta a Mitsubishit, és almafanak csapédtunk. A fa
kiutotte a futomlivet, a kocsi totalkaros lett, raadasul a szerviz megérkezése utan még 6 oran at
zajlott a mentés a palyan uralkodd korilmények miatt. A szervizcsapat egész éjjel dolgozott a kocsin,
ami végiil el is készilt és mikodSképes volt — ami hatalmas sz6 egy ilyen baleset utdn! Az egyetlen
olyan csapat szerintem a miénk volt, amelyik erre a feladatra képes volt a jelenlévék kozott Ezért
pedig hatalmas koszonettel tartozom nekik!

A biztonsagos célba érkezésre torekedve, de mégsem lassu tempdban vagtunk neki a masodik
versenynapnak. Az lebegett el6ttiink, hogy sikeresen teljesitsiik a versenyt, és ha lehet, minél jobb
eredménnyel. Azért szuperrallyztunk, azért dolgozott a szerviz alvas nélkil a kocsin, hogy a még
megszerezhetd 7 pontot be tudjuk gydjteni — nem tehettem meg tehat velik azt, hogy akar egyet is
vesztek ebbdl, a legjobbat kellett nyujtani, de megfontoltan. A célunkat elértilk, a pontokat
bezsebeltik.

Osszességében azt mondhatom, hogy nagyon élveztiik az idei EB els6 megprdbaltatdsat, maga a
rendezvény szinvonala magasan a toppon volt. Az esés emlékét igyeksziink gyorsan elfelejteni és
el6re nézni, hiszen februar elején ujabb futam var rank, ahol ismét szeretnénk majd eredményesen
helyt allni.

Kerék Istvan: Szuper verseny volt! Gyonyorid tajakon, kivalé palydkon, de mégis embert probalo
kortilmények kozott autdzhattunk a 32. Janner Rallyen. Egyediil a gumik beszerzése kordli
szervezkedések rontottak el a hangulatunkat, ugyanis nem gondoltuk volna, hogy ilyen dolog,
Uzletelés nemzetkozi szinten is el6fordulhat.



Az élmény azonban fantasztikus volt! En eddig csak nézSként lattam havas versenyen valé autézast,

ennek atélésére most el6szor volt lehetéségem, de ez az érzés mindent fellilmul! Habar a verseny
el6tt emlitettem, hogy a palyaismeret hidnya miatt joval nagyobb felelsség harul majd ram az itiner
pontos visszadiktdldsa miatt, utdlag mégis azt kell mondanom, hogy nem volt nehéz a verseny
navigatori szempontbdl. Igaz, tobb mint 20 évnyi versenyzés utdn is Uj tapasztalatokkal gazdagodtam.
A valtozd korlilmények ellenére is én azokat az informacidkat olvastam vissza, amiket szdrazon
felirtunk, s Krisztian érzi azt, hogy ez az adott helyzetben mennyire valdsithaté meg, 6 érzi, hogyan
kell alkalmazkodni.

Nagysagrendileg 220 kilométert autéztunk a gyorsasagi szakaszokon, de a verseny Gssztdvja bGéven
800 kilométer felett volt. Olyan, mintha két magyar bajnokit teljesitettiink volna egy rendezvény
keretein belll. Ennek ellenére egyaltaldn nem volt megterhel6 a versenyzés, inkdbb a sok
idegeskedés szivta le az energiankat, miutan megtortént a balesetlink az almafaval. Sokat kellett
utana aggdédnunk azon, hogy hogyan fogunk lejutni a hegyrél, és hogy miikod6képes allapotba
tudjak-e hozni a fidk a Mitsubishit a mdasodik napra. Ez végil sikerilt, és a maximalis pontot is
megszereztiik, amit azon a napon 6ssze lehetett gydjteni. Nem vagyok elégedetlen, de azért egy kicsit
sajnalom, hogy igy alakult a versenylink, hiszen ugy vettem észre, hogy a kategoridankban mi tudtunk
a legjobban alkalmazkodni a koriilményekhez, és konnyedén meg is nyerhettik volna az értékelést.
Raadasul az abszolut értékelésben is el6kel6 pozicidt tudtunk volna megszerezni. Nem vagyok benne
biztos, hogy lesz még egy ilyen sanszunk ilyen teljesitményre, de ezen tul kell Iépni, és el6re tekinteni.

Habar még csak most értiink haza Ausztriabdl, mar elkezdtem nézegetni videdkat a kovetkez6
megmérettetésrdl, a Liepaja Rallyerdl. Azt mar most tudom, hogy teljesen mast kdvetel majd meg
téliink az a palya, olyan, mintha az lenne a masodik Finn Rallye — csak tiikorjégen. A szakaszok tele
vannak bukkandkkal, és hatalmas tempdt lehet rajtuk diktalni. Mar most alig varom, hogy kint
lehesslink, és kiprébalhassuk magunkat ilyen koriilmények kozott is!

Partnereinknek kodszonjiik az egyiittmiikodést: Laurel Kft., Richmond Logistics, Aszu Etterem, Hotel
Parlament, Hotel Palazzo Zichy, Patécs Autéhaz Kft., Metalkontakt Kft., Matrai Kft., Firebox Kft., C-
Szerviz, Finlux, Dr Juice.info, Dornhof Nagy Und Partner Kft., Nagy Jozsef Auditor, Aktiv Tours Kft.,
Continental Travel Kft.
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