Ifj. Kanyik Antal: Négy kanyarra voltunk a cél(unk)tél

Nem alakult jol a Kanyik Motorsport versenyzdinek az elmult hétvégéje, sem itthon, sem
kiilfoldon, de batran kimondhatjuk, hogy tobben is hoztdk a megszokott forméjukat és héla
nekik ezuttal is lehetett kupakat és dobogds helyezéseket iinnepelni. Ifj. Kanyik Antallal
beszélgettiink.

Casentino-ban még soha nem jartatok. Hogyan teltek a rajt elétti napok?

Id6ben, mar kedden Kkiutaztunk Olaszorszagba, majd
szerdan este Norberto Droandi meghivott minket a
nyaraldjdba egy csodalatos vacsorara. A meghivast
nagyon koszonjik, nagyon gyonyorii helyen voltunk.
Amint megkaptuk az itinereket, neki lattunk és elkezdtiik
a palyabejarast, alaposak akartunk lenni, mert nehezek,
illetve ismeretlenek voltak a palyak, nem olyanok, mint a
V1deokban Mindegyik gyorsasagm lehetett harmat-
== harmat menni, ezt
ki is hasznaltuk. Ugy érzem, hogy amennyire lehetett,
felkésziiltiink, de a 8 kilométeres pélya is nehéz volt, a 22
kilométeres is, meg a leghosszabb, 30 kilométeres
gyorsasagi is. Fbleg este, a sotétben.

S ; Sokféle palyan versenyeztetek és a részeredmények
. ene nagyon biztatok voltak. Kozel volt a cél. Hogy alakult
e a versenyetek?

A rajt elott probaltuk szoktatni magunkat, hogy
Olaszorszagban délutan, igazabol inkabb kora este
kezdédik az élet, és eltart éjszakaig a meleg miatt. Ez a
versenyre is igaz volt. Mentiink pénteken két gyorsasagit,
egy palyan, a kett6 kozott pedig egy gyonyori gytijtében
vartak minket, volt dinnye, Gjabb vacsora, tényleg olyan
kiszolgalast kaptunk, hogy az hihetetlen. Az alapvetd cél
az volt, hogy gyorsuljunk és probaljunk egy jOt menni, ez
teljesen sikeriilt, elégedettek voltunk a péntekkel.
Kdszonjiik Tibinek és Csabinak a munkéjat mert mindent
megoldottak a szervizben. J6tt a szombati nap és sokaig
ott sem volt semmiféle probléma. Tetszettek a
gyorsasagik, jo volt a ritmus, az autdban egyaltalan nem
volt gorcsolés. Merencsics Arpiékkal akartuk tartani a
tempot, azt tiztiik ki célul, hogy veliik kellene party-ban
lenni az 2 ‘ v .

eredményeket tekintve, mert 6k legalabb 6tszor-hatszor
indultak mar ezen a versenyen. Ez latszott, mert a
gyorsasagikon rendre adtak mindig egy-két masodpercet,
de volt, hogy harmat-négyet is kaptunk tolik, igy
Osszességében kb. hisz masodperccel elmentek téliink.
Hozzateszem, 6K is az élmezényben mentek, €s nagyon
szoros volt mindenkivel a csata. Délutan sikeriilt




visszahozni a hatranyunkbol, lecsokkentettiik azt 10-12
masodpercre, és jott a power stage, ez éppen a 30
kilométeres gyorsasagi volt. Megbeszéltiik Lalival, hogy
nem erdltetjiik, ha jol fog menni, akkor jol fog, de nem
doliink akkor sem kardba, ha nem ugy alakulnak a dolgok,
ahogy szeretnénk. Alapvetden azért sietiink, mert nem
titkolom, hogy meg akartam forditani az allast. A
rendezdk nagyon ﬁgyeltek arra, hogy mlndenkl egyenlo
es¢lyekkel '
induljon, ezért a rajtban volt egy féloras varakozas, hogy
az egész mezOny sotétben induljon el, korom sotét lett,
mire elrajtoltunk. 29 kilométeren at minden rendben Volt,
ekkor kezdtem érezni, hogy elmelegedett a fék.
Pumpalnom kellett, pumpaltam is harom-négy
kilométeren keresztiil, minden harmadik pumpanal jra
fogott, de tudtunk tovabb haladni. Természetesen
w  Visszavettem a
. tempobol is, és a 175. kanyarban - mert ugye az
olaszoknal be vannak szdmozva az erésebb kanyarok, ezt
jo oOtletnek tartom - is raléptem a fékre, am az nem fogott.
Még kétszer rapumpaltam, tovabbra sem lassultunk, ezért
meghtztam a kéziféket. Negyedik fokozatban volt az
autd, egy jobbos kanyarba nem birtunk befordulni.
Koriilbeliil egy huszméteres kéziféknyomot huztunk,
mieldtt
Iesodrodtunk az utrol. A Peugeot bal oldalaval elkaptunk
eldszor egy fat, utana még egyet, és ekkor a harmadik fa
mar orral fogott meg minket. Megprobaltunk, vagyis én
megprobaltam kiszallni, de jo, hogy nem nyilt az ajtom,
mert egy 40 méteres szakadékba, meg egy folyoba estem
volna bele valosziniileg. Valahogy kimasztunk a
kocsibdl, nem sériiltiink meg, a versenyzok lassitottak,
meg mi is lassitottuk 6ket. Megvartuk a mezény végét és
% utdna jottek a fiuk,
valamint a magyar csapatokbol paran, veliik kiszedtiik az
autot, amit koszonok nekik, de a Rescue is segédkezett.
Az utolso szakasz 175. kanyarjaban estiink el, a cél pedig
a 179-ikben lett volna. Még 800 méter hianyzott.
Hazatértiink most mérjiik ol a terepet, vagyis az autot. A
héten kezdjiik szétszedni, megnézni a 208 Rally4-est. Van
tobb alternativa az ujjaélesztésre, de egy biztos, hogy az
autd vagy szaz széazalékosan lesz megépitve, vagy

o

sehogy.

Elkezdiink pénzt gytijtdgetni, de valdszinii, hogy idén nekiink ennyi volt a versenyzés.



A Székesfehérvar Rallye-ra végiil négy kanyikos paros
érkezett meg. Ok hogyan szerepeltek a kanikulaban?

Fél szemmel kovettem csak a dolgaikat, amennyire
tudtam figyeltem a csapatra, itthon sem alakult tul jol az
események, Vvoltak !
problémak. Szeméan |
Sanyiék a Subaru

valtojaval
kiiszkodtek, majd inkabb kialltak. A Kovacs Dominikék
a rajt elott vezették a Rallye3 Bajnoksagot, 6k egy
miszaki hiba miatt
estek ki. Kokai
' : Gabi¢k az ORC-
ben bejottek a harmadlk helyre a P13- ban, ez egy szép
eredmény. Voltak neklk is nehezsegelk de amugy jol
; ull = érezték  magukat.
Az ORB3-ban
Bognar Gabrielék, a

P11-ben
harmadikok lettek. Nagyon boldogok voltak, oriiltek a
SRR Y serlegeknek a hazai palya mlatt Gyenes Andrlsek a
Historicban két kupat is kaptak egy eziist és egy . 5.
bronzéremnek Oriilhettek. Nagyot kiizdottek, kaptak is 30

= : masodperc

blintetést, difit
kellett cserélnitik,
de eredményesen |
célba értek.
Kalapacs Zsoltiék
pedig  Szlovakiat
valasztottdk, nagyon jol szerepeltek Kassan, 0Ok
megnyertek mindent, amit csak lehetett.

A folytatas, a csapatnak a Gyor Rallye-n kovetkezik mi pedig meglatjuk, hogy hogyan tudunk
ebbdl a helyzetbdl felallni.

Koszonjiik a segitséget:
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www.kanyikmotorsport.hu
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